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Kurzfassung

Der Oberbergischer Kreis hat im April und Juni 2023 im Rahmen der Erarbeitung
des Integrierten Mobilitatskonzeptes eine reprasentative Haushaltsbefragung
zum Mobilitatsverhalten der Einwohnerinnen und Einwohner beauftragt. An der
Erhebung haben 1.792 Haushalte und 3.628 Personen teilgenommen. Die Be-
fragten haben stichtagsbezogen ihre Wege aufgelistet und Fragen zur allgemei-
nen Verkehrsmittelwahl sowie der Verkehrsmittelverfligbarkeit beantwortet.

Verkehrsmittelverfiigbarkeit

Die individuelle Verkehrsmittelwahl wird vor allem durch die Verkehrsmittelver-
fligbarkeit sowie den Besitz eines Fiihrerscheins bzw. einer OPNV-Zeitkarte in ei-
nem erheblichen MaBe beeinflusst. 93 % aller Haushalte verfligen tber (mindes-
tens) einen Pkw. Dagegen besitzen nur 72 % aller Haushalte (mindestens) ein
Fahrrad (herkdmmliche Fahrréder, E-Bikes/ Pedelecs, Lastenrader zusammenge-
fasst). Die Zahl der zur Verfugung stehenden E-Bikes/Pedelecs liegt bei 39 %
(mind. ein E-Bike/Pedelec). 12 % aller befragten Personen sind im Besitz einer
OPNV-Zeitkarte und 93 % der befragten (iber 18-Jahrigen besitzen einen Fiihrer-
schein. Der Anteil der Personen, die sowohl Gber einen Flhrerschein als auch
liber eine OPNV-Zeitkarte verfiigen, betragt kreisweit 6 %.

Mobilitat und Verkehrsmittelwahl

Im Durchschnitt werden im Oberbergischen Kreis 2,9 Wege pro Person und Tag
bzw. 3,5 Wege pro mobiler Person und Tag durchgefthrt. Auf einen Werktag und
die Gesamtbevdlkerung hochgerechnet werden so insgesamt Uber 830.000 Wege
zurlckgelegt. Zu rund 71 % wird dabei das private Auto (61 % als Pkw-Fahrer
(inkl. 1 % Motorrad-Anteil) und 10 % als Pkw-Mitfahrer) als bevorzugtes Ver-
kehrsmittel gewahlt. 15 % der Wege werden zu FuB3 und zu 6% mit dem Fahrrad
durchgefiihrt. Der Anteil des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) betragt
kreisweit 8 %. Zwischen den kreisangehdrigen Kommunen zeigen sich teilweise
deutliche Unterschiede. Diese sind in erster Linie auf die unterschiedliche Sied-
lungs- und Bebauungsstruktur sowie auf das teils sehr unterschiedliche OPNV-
Angebot, wie z. B. Anschluss an das Schienennetz, zurlckzufihren.
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Abb. A Verkehrsmittelwahl auf Ebene der Stadte/Gemeinden des Kreises
(Auswertung auf Wegeebene),
Abweichung zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Die Verkehrsmittelwahl variiert dabei nach soziodemographischen Faktoren, wie
dem Geschlecht: Manner nutzen tendenziell vermehrt das eigene Auto und das
Fahrrad, Frauen gehen hingegen haufiger zu FuB. Auch hinsichtlich des Alters
sind Unterschiede erkennbar: Wahrend jlingere Personen vermehrt Verkehrsmit-
tel des Umweltverbundes (OPNV, Fahrrad und FuB) nutzen, sind Personen zwi-
schen 25 bis 60 Jahre Uberwiegend mit dem Pkw unterwegs. Mit zunehmendem
Alter (60 Jahre und alter) wird das private Auto 6fters stehen gelassen, der FuB3-
und Radverkehrsanteil nimmt wieder leicht zu. Ebenfalls variiert die Verkehrsmit-
telwahl nach der Art und dem Umfang der Berufstatigkeit der Personen: Berufs-
tatige Personen nutzen beispielsweise vermehrt das Auto zur werktaglichen Mo-
bilitdt. Demgegeniber nutzt die Gruppe der Schilerinnen und Schiler sowie der
Studierenden haufig Bus oder Bahn.

Im Vergleich zu den Modal Split-Ergebnissen aus dem Jahr 2017 (aus der Studie
Mobilitat in Deutschland (MiD)) haben sich nur vereinzelte Veranderungen erge-
ben. Die gréBten Anteilsverschiebungen sind im Radverkehr und beim OPNV zu
erkennen. Der Radverkehrsanteil ist zwischen 2017 und 2023 um drei Prozent-
punkte gestiegen (Verdoppelung), ebenso im OPNV-Anteil (von 4 % auf 8 %).
Gleichzeitig ist der MIV-Anteil um drei Prozentpunkte gesunken (von 74 % auf
71 %). Ebenfalls gesunken ist der FuBverkehrsanteil (von 19 % auf 15 %).
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(Auswertung auf Wegeebene)

Wegezwecke

27 % der im Oberbergischen Kreis durchgefiihrten Wege sind Arbeitswege. Ver-
sorgungswege zum Einkaufen haben einen Anteil von 18 %, Freizeitwege liegen
bei einem Anteil von 13 %. Mit 6 % weist der Wegezweck ,Besuch™ und mit 5 %
der Wegezweck ,Geschaftlich® die geringsten Anteile auf. (Dem Wegezweck
».hach Hause/zur Wohnung" sind insgesamt 43 % aller Wege zuzuordnen, diese
wurden im Hinblick auf eine Ubersichtlichere Darstellung bei der Auswertung aus-
geklammert). Der Wegezweck beeinflusst ebenfalls die Verkehrsmittelwahl. Wah-
rend Arbeits- und geschaftliche Wege zu 81 % bzw. zu 82 % mit dem Pkw unter-
nommen werden, weisen Einkaufs-, Besuchs-, Ausbildungs- und Freizeitwege ei-
nen erhdhten Nahmobilitatsanteil (hohe FuB- und Radverkehrsanteile) auf.

Verkehrsverflechtungen

Insgesamt werden ca. 81 % der Wege innerhalb des Kreises durchgefuhrt, das
heiBt, dass Start und Ziel des Weges innerhalb des Oberbergischer Kreis liegen
(Binnenverkehr). Ein GroBteil der Wege (ca. 56 %) erfolgen innerhalb der jewei-
ligen kreisangehdérigen Kommune, rund 25 % der Wege erfolgt zwischen den Ge-
meinden und Stadten des Kreises. Etwa 19 % der Wege haben ein Ziel auBerhalb
des Oberbergischen Kreises. Der GroBteil dieser AuBenwege erfolgt in das ent-
fernt gelegene Oberzentrum Koéln (ca. 3,3 % der Wege) und in die Stadte und
Gemeinden des Rheinisch-Bergischen Kreises (ca. 2,8 % der Wege).

Bei Wegen innerhalb des Oberbergischen Kreises ist der FuB- und vor allem der
Radverkehrsanteil hdher als bei der Verkehrsmittelwahl auf gesamtstadtischer
Ebene (ohne Berlcksichtigung der Verkehrsverflechtungen). Eine nochmals deut-
liche Steigerung des FuB- und Radverkehrsanteils ist bei Wegen innerhalb der je-
weiligen Stadt oder Gemeinde aufgrund der geringeren Distanzen erkennbar. Bei
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Wegen uber die Kreisgrenzen hinweg nehmen der MIV- und (")I_D_NV-AnteiI Zu Las-
ten des FuB- und Radverkehrs erheblich zu, nach Kéln ist der OPNV-Anteil mit
33 % vergleichsweise hoch.
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Abb. C Modal Split nach Verkehrsverflechtungen
(Auswertung auf Wegeebene),
Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Wegeldngen

48 % der durchgefuhrten Wege im Oberbergischen Kreis sind klirzer als 5 km.
Wege unter 2,5 km Distanz werden dabei vor allem zu FuBB oder mit dem Fahrrad
durchgefihrt (10 % Rad- und 30 % FuBverkehrsanteil). Mit steigender Entfer-
nung nimmt der Anteil dieser Verkehrsmittel allerdings zu Gunsten des motori-
sierten Individualverkehrs deutlich ab. Bei Wegeléangen von mehr als 10 km wer-
den hingegen nur noch 2 % der Wege mit dem Fahrrad zurlickgelegt.
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Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Die durchschnittliche Entfernung aller Wege der Burgerinnen und Blirger im
Oberbergischen Kreis liegt bei 10,9 km. Dabei ist die durchschnittliche Wege-
ldange im FuBverkehr mit ca. 1,1 km am geringsten und im Zugverkehr mit

46,4 km am hochsten. Die Lange der zuriickgelegten Wege unterscheidet sich
auBerdem nach dem Wohnort der Personen, soziodemographischen Faktoren so-
wie dem Wegezweck.
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1 Einleitung

Welche Mobilitatsarten nutzt die Bevdlkerung im Oberbergischen Kreis? Fahren
die Blrgerinnen und Blirger taglich mit dem Auto zum Einkaufen oder gehen sie
zu FuB? Benutzen sie den o6ffentlichen Nahverkehr auf ihren Arbeitswegen oder
steigen sie auf das Fahrrad? Mit der vorliegenden Mobilitatsuntersuchung sollen
Antworten auf diese und viele weitere Fragen gefunden werden. Welche
Personengruppen taglich welches Verkehrsmittel aus welchem Grund benutzen,
dartber liegen im Kreis keine aktuellen Informationen vor.

Ein wichtiger Aspekt ist die Vergleichbarkeit der Ergebnisse. Um diesem Ziel
gerecht zu werden, dienen die empfohlenen Landesstandards zur einheitlichen
Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfalischen Kommunen als Grundlage zur
Durchflihrung dieser Haushaltsbefragung. Sie erméglichen einen einheitlichen,
vergleichbaren Standard fir die Kommunen in Nordrhein-Westfalen und eine
Evaluation der Radverkehrsférderung. Darlber hinaus soll die Vergleichbarkeit
mit Gbergeordneten Erhebungen, wie der bundesweiten Studie MiD (Mobilitat in
Deutschland) des Bundesministeriums flr Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI), gegeben sein.

Die letzte Erhebung dieser Art hat der Oberbergischer Kreis im Jahr 2017 im
Rahmen der MiD durchgefliihrt. Seither haben sich gesellschaftliche und
technische Rahmenbedingungen teils deutlich verandert. Die Verbreitung von Pe-
delecs, E-Bikes und Lastenradern fihrt zu neuen Mobilitatsgewohnheiten im Rad-
verkehr; Bike- und Carsharing sind auf dem Vormarsch. Zudem gewinnen alter-
native Antriebe und Angebote der Mikromobilitdt auch im Iandlichen Raum an Be-
deutung.

Unverkennbar ist, dass das Umweltbewusstsein im Verkehr und die
gesellschaftliche Bereitschaft und Akzeptanz zur Nutzung umweltfreundlicher
Verkehrsmittel allgemein zugenommen haben. Vor diesem Hintergrund liefert die
vorliegende Mobilitdtsbefragung ein hervorragendes Werkzeug zur Ermittlung des
aktuellen Mobilitatsgeschehens im Kreis. Sie bietet als Controlling- bzw.
Monitoringwerkzeug die Méglichkeit zur Uberpriifung der Wirksamkeit
umgesetzter verkehrlicher MaBnahmen. Die vorliegenden Zahlen liefern eine
wichtige Grundlage fur die zukinftige Verkehrsentwicklungsplanung des Kreises
und der Stadte und Gemeinden. Sie sind aber auch flr die Entscheidungstrager
ein Anhaltspunkt, auf welcher Basis das heutige Verkehrsgeschehen beurteilt
werden kann und welche Ziele fir die kiinftige Weiterentwicklung lebenswerter
Kommunen zeitgemaB anzustreben sind.

1.1 Einordnung des Untersuchungsraums

Der Oberbergischer Kreis liegt im Sitid-Osten von Nordrhein-Westfalen und um-
fasst 13 Stadte und Gemeinden sowie Uber 1.400 Dérfer und Weiler. Die Anzahl
an Einwohnerinnen und Einwohner (EW) liegt im Kreis bei rund 284.000 EW. Die
meisten EW beherbergt die Kreisstadt Gummersbach mit rund 53.000 EW,
gefolgt von der Stadt Wiehl mit rund 26.000 EW und der Stadt Radevormwald
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mit ca. 22.500 EW. Die niedrigsten EW zahlen die Gemeinden Marienheide und
Morsbach mit rund 14.000 bzw. 11.000 EW.

Der Oberbergische Kreis erstreckt sich tiber eine Flache von rund 920 km?2.
Davon entfallt der GroBteil der Flache mit 80 % auf Vegetations- und Gewasser-
flache, insbesondere auf landwirtschaftlich genutzte Flachen und Waldflachen.
20,3 % der Gesamtflache wird als Siedlungs- und Verkehrsflache genutzt. Die
groBte Nord-Sud-Ausdehnung betragt 53 km, in Ost-West-Richtung sind es

38 km. Der héchste Punkt befindet sich in Homert (Gummersbach) mit 518 m
uber Normalnull (NN), der niedrigste mit knapp 100 m in Engelskirchen (Agger-
niederung).!

Der Kreis in seiner heutigen Zusammensetzung entstand durch die
Kreisgebietsreform im Jahr 1975. In Zuge dessen wurden die damaligen Kreise
Rheinisch-Bergischer-Kreis und Oberbergischer Kreis neu geordnet sowie der
Rhein-Wupper-Kreis aufgelést. Aus dem erstgenannten Kreis kamen die Stadte
Engelskirchen, Lindlar und Wipperfirth hinzu. Aus dem letztgenannten, aufgelds-
ten Kreis wechselten die Stadte Hickeswagen und Radevormwald in den Ober-
bergischen Kreis.

Stadt/Gemeinde Einwohnerinnen und Einwohner
(Stand: 2023)

Stadt Bergneustadt 19.135
Gemeinde Engelskirchen 20.529
Stadt Gummersbach 53.094
Stadt Hickeswagen 15.438
Gemeinde Lindlar 21.975
Gemeinde Marienheide 13.902
Gemeinde Morsbach 10.975
Gemeinde Numbrecht 18.011
Stadt Radevormwald 22.491
Gemeinde Reichshof 19.402
Marktstadt Waldbrél 20.492
Stadt Wiehl 26.226
Hansestadt Wipperfirth 22.207
Oberbergischer Kreis 283.877

Abb. 1-1 Einwohnerinnen und Einwohner im Oberbergischen Kreis
(Quelle: Oberbergischer Kreis)

Umgeben wird der Oberbergische Kreis durch die Stadte Remscheid und Wupper-
tal sowie den Ennepe-Ruhr-Kreis im Norden, den Markischen Kreis und den Kreis
Olpe im Osten, die Landkreise Altenkirchen und Rhein-Sieg-Kreis im Siden und

! Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen: Kommunalprofil
Oberbergischer Kreis Stand 2023, 2024.
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an den Rheinisch-Bergischen Kreis im Westen. Das liberregionale StraBennetz
und die Oberbergische Bahn haben eine wichtige Verbindungsfunktion innerhalb
des Kreises und dienen daruber hinaus zur Anbindung an das Umland, allen vo-
ran in das Oberzentrum KéIn. Von Westen nach Osten durchquert die A4 den
Kreis in Richtung Kdln und Olpe bzw. zur A45 nach Siegen und Dortmund. In
Nord-Sud-Richtung existiert keine Autobahn, die durch den Kreis fuhrt. Die be-
deutende groBe Nord-Sid-Verbindung im Kreis ist die BundesstraBe (B) 256.
Weitere wichtige Verkehrsadern sind die B55, B237, B478 und B483 sowie die
LandesstraBen, z. B. L95, L299, L302, L307 sowie L323 und L324. Innerhalb des
Kreises werden die kreisangehdrigen Stadte und Gemeinden Uberwiegend durch
diese Bundes- und LandesstraBen verbunden. Im Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) verkehrt Linie RB25 von Kdln Gber Overath und Gummersbach sowie Ma-
rienheide bis nach Meinerzhagen und weiter nach Lidenscheid.

Der Oberbergische Kreis weiBt insgesamt ein negatives Pendlersaldo auf, d. h.
die Anzahl der auspendelnden Personen uber die Kreis- bzw. Gemeindegrenze ist
hdher als die Anzahl der einpendelnden Personen. Insgesamt kénnen im Ober-
bergischen Kreis rund 32.400 Einpendler sowie 36.900 Auspendler gezahlt wer-
den. Die groBte Uberregionale Pendlerverflechtung besteht mit Kéln mit rund
5.600 Auspendlern. Weitere wichtige Pendlerverflechtungen bestehen zum Rhei-
nisch-Bergischen Kreis (rund 9.500 Aus- bzw. Einpendler), zur Stadt Remscheid
(rund 5.000 Aus- und Einpendler) sowie zum Markischen Kreis (rund 5.700 Aus-
und Einpendler).?

2 Quelle: Pendleratlas — Pendlerstréme und Statistiken fiir Deutschland - Nordrhein-
Westfalen/Oberbergischer Kreis.
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1.2 Zielsetzung der Befragung

Eine kontinuierliche Beobachtung der Verkehrsentwicklung gehért zu den
wesentlichen Aufgaben einer integrierten Verkehrsplanung. Die vorliegende
Haushaltsbefragung zur Mobilitat dient der Erfassung der Verkehrsdaten auf
Kreisebene zur Verbesserung der Datengrundlage flir die zuklnftige
Mobilitatsplanung im Oberbergischen Kreis. Im Sinne einer vorausschauenden
Planung hat die Befragung daher das Ziel, sowohl Informationen tber das
Nutzungsverhalten, als auch konkrete Verbesserungsvorschlage und Anregungen
aus der Bevodlkerung zu sammeln und auszuwerten. Dabei steht auch die
Identifikation von Starken und Schwachen bezliglich der jeweiligen Verkehrsmit-
tel und deren Angebote im Fokus. Fur die Aufnahme der Verkehrsbeziehungen
innerhalb des Kreises, der Verkehrsmittelwahl der Bevélkerung und flr eine
optimale Abschatzung der Verlagerungspotenziale vom MIV auf die Verkehrsmit-
tel des Umweltverbundes stellen die Durchfihrung und Auswertung einer
Haushaltsbefragung zum Thema Mobilitat eine wertvolle Grundlage dar. Eine
Bestandsaufnahme der werktaglichen Verkehrsteilnahme, die den Status quo
festhalt, liefert Erkenntnisse dartber, wann, wie, mit welchen Verkehrsmitteln
und aus welchen Grinden auBerhausliche Aktivitaten unternommen werden.
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2 Vorbereitung und Durchfiihrung

Im April 2023 wurde die Mobilitatsbefragung stichtagsbezogen durchgefiihrt. Die
stichtagsbezogene Methode besitzt den Vorteil, dass sich die Mobilitat der Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer auf die gleichen Referenzbedingungen bezieht.
Dies hat wiederum positive Auswirkungen auf die Reprasentativitat, da die Be-
fragten keine Tage wahlen kdnnen, die nicht mit der normalen werktaglichen Mo-
bilitat vergleichbar sind und dementsprechend nicht zwangslaufig reprasentativ
sind (z. B. Wahl eines Wochenendtages, Wahl eines Tages mit besonders hoher
oder niedriger Mobilitdat, Wahl eines Tages mit besonders haufiger Fahrradnut-
zung oder des OPNV).

Den Teilnehmern wurden fur die Dokumentation ihrer Mobilitat im April insge-
samt vier Stichtage zur Auswahl gestellt. Aufgrund fehlender Rucklaufer wurde
Mitte Juni 2023 eine Nacherhebung mit zwei weiteren Stichtagen durchgefihrt.
Nicht jede Angabe besitzt jedoch einen Bezug zum Stichtag, etwa die Antworten
im Zusatzfragebogen, in dem allgemeine Meinungen und Winsche erfragt wer-
den.

Die Teilnahme an der Haushaltsbefragung konnte schriftlich-postalisch, telefo-
nisch oder online mit persénlichem Zugangscode erfolgen. Insgesamt haben im
Vorfeld rund 18.600 reprasentativ per Zufallsprinzip ausgewahlte Haushalte in
den 13 kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden des Kreises die Befragungsun-
terlagen erhalten. Die Bevdlkerung wurde Uber Pressemitteilungen und Bekannt-
machungen, beispielsweise im Internet auf der projekteigenen Homepage, lber
die Durchfihrung der Haushaltsbefragung informiert. In jedem Falle war die Teil-
nahme der Burger freiwillig. Zudem entstanden den Blrgern keine Kosten durch
die Teilnahme.

2.1 Erhebungsmethodik der Haushaltsbefragung

Die Haushaltsbefragung orientiert sich weitgehend an der Methode der Verkehrs-
erhebungen ,Mobilitat in Deutschland" (MiD)3 sowie ,Mobilitat in Stadten - SrVv
2018" und richtet sich nach den Landesstandards der Arbeitsgemeinschaft fu3-
ganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V.
(AGFS) zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfalischen Kom-
munen*. Der Fragebogen wurde mit Verantwortlichen der Kreisverwaltung abge-
stimmt und dessen Inhalte in internen Tests auf Notwendigkeit und Verstandlich-
keit hin Uberpruft.

Die Befragungsunterlagen beinhalteten:

3 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD), Bundesministerium flir Verkehr und digi-
tale Infrastruktur, 2018.

4 Quelle: Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfalischen
Kommunen, AGFS NRW, 2009.
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= Den eigentlichen Fragebogen (drei doppelseitig bedruckte A3-Seiten als
Heft zu zwolf A4-Seiten gefaltet)

» Ein Anschreiben mit Erkldrungen zur Befragung und Aufruf zur Teilnahme.
Auf dem Anschreiben befand sich auBerdem der Code, der benétigt wurde,
um online in der eigens daflir vorgesehen Befragungsmaske die Befragung
durchzufthren.

» Ein Link zur Online-Befragung befand sich auf der Homepage des Oberber-
gischen Kreises, auf der projekteigenen Homepage und auf der Homepage
von biro stadtVerkehr. Zusatzlich konnte die Online-Befragung mittels ei-
nes auf dem Anschreiben platzierten QR-Codes aufgerufen werden.

= Eine Erkldrung zum Datenschutz.

= Eine Rickantwortpostkarte auf der die Teilnehmer eine telefonische Befra-
gung vereinbaren und einen Wunschtag und Wunschzeitraum eintragen
konnten.

= Einen frankierten Rickumschlag zum kostenfreien Rlickversand des ausge-
fullten Befragungsbogens an den Auftragnehmer.

2.1.1 Erhebungszeitraum

Flr den Zeitraum der Erhebung wurde der Monat April bzw. Juni ausgewahlt. Die
Festlegung des Zeitraums erfolgte unter der Annahme, dass in diesem Zeitfens-
ter der mittlere Verkehr des Jahres hinreichend gut zu erfassen sei. Erkenntnisse
zu der Thematik® gehen zwar davon aus, dass nicht der bzw. die Durchschnitts-
monat(e) definiert werden kdénnen. Da jedoch die Nutzung bestimmter Verkehrs-
mittel (z. B. Fahrradnutzung, Wege zu FuB) mitunter von der Witterung abhan-
gen und vor allem in den Wintermonaten (Dezember bis Marz) tendenziell haufi-
ger Wetterverhaltnisse auftreten, die die Verkehrsmittelwahl beeinflussen, ist da-
von abzuraten eine Befragung in diesem Zeitraum durchzufthren.

2.1.2 Stichtage

Als Stichtage fir die Befragung wurden Dienstage und Donnerstage ausgewahlt.
Diese Wochentage sind gemaB den Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhe-
bung der AGFS NRW am besten flr die Erfassung der Kennwerte des normal-
werktaglichen Verkehrsverhaltens geeignet, da der Einfluss des Wochenendes an
diesen Tagen am geringsten ist. In Absprache mit Verantwortlichen der Kreisver-
waltung wurden demnach folgende Stichtage festgelegt.

= Dienstag, der 18.04.2023
= Donnerstag, der 20.04.2023

Um moglichen Verzégerungen bei der Verteilung der Unterlagen an die Haushalte
vorzubeugen und allen Burgern die Mdglichkeit zu geben, an der Befragung teil-
zunehmen, unabhangig von etwaigen Verhinderungen wie beispielsweise Urlaub,
wurden zwei zusatzliche Termine angeboten, an denen die Blrger ihre Mobilitat
dokumentieren konnten:

5> Quelle: Ergebnisprasentation SrV 2018, Dresden 13.03.2020.
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= Dienstag, der 25.04.2023
» Donnerstag, der 27.04.2023

Die Nacherhebung wurde an zwei weiteren Tagen durchgeftihrt. Aufgrund mehre-
rer Feiertage konnte diese erst Mitte Juni erfolgen:

» Dienstag, der 13.06.2023
= Donnerstag, der 15.06.2023

Die Vorgabe mehrerer Stichtage ermdglicht die Minimierung von wetterbedingten
Einflissen. Die Wetterverhaltnisse stellten sich an den Stichtagen wie folgt dar:

Stichtage Wochen- Tempera- Wetterverhaltnisse
tag tur
18.04.2023 Dienstag 8-12°C Morgens bedeckt, Mix aus Sonne und Wolken,

abends maBige Brise

20.04.2023 Donnerstag 3-10°C Tagstliber bedeckt, einzelne Schauer moglich, abends
maBige Brise

25.04.2023 Dienstag 4 -10 °C Wechsel aus Sonne und Wolken, von 11 - 19 Uhr
Regen moglich, leichte Brise

27.04.2023 Donnerstag 5-13°C Mix aus Sonne und Wolken, kein Regen, nachts
leichte Brise

13.06.2023 Dienstag 18 - 24 °C trocken, vormittags leichte Brise, 14 Stunden Sonne
15.06.2023 Donnerstag 16 - 23 °C trocken, nachmittags leichte Brise, 10 Stunden
Sonne

Abb. 2-1 Witterungsverhaltnisse an den Stichtagen der Befragung

Es lagen keine Extremwetterlagen und demnach keine gréBeren wetterbedingten
Einschrankungen vor, die beispielsweise negative Auswirkungen auf die Fahr-
radnutzung gehabt hatten.

2.1.3 Stichprobe

Auf Kreisebene sollten mindestens Antworten von 4.070 Personen vorliegen. Dies
ware eine StichprobengrdBe von ca. 1,1 % bezogen auf die Bevélkerung des
Oberbergischen Kreises. Zusatzlich sind die Empfehlungen gemaf der Lan-
desstandards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung des Landes Nordrhein-West-
falen einzuhalten. Eine Auswertung auf Ebene der kreisangehdrigen Stadte und
Gemeinden ist mit der StichprobengréBe gewahrleistet, ohne dass der Stichpro-
benfehler in den einzelnen kreisangehérigen Stadten und Gemeinden hdéher als

5 % liegt (95 %-ige Sicherheit). Voraussetzung hierfir ist eine differenzierte Ver-
teilung der StichprobengréBe auf die jeweiligen kreisangehérigen Stadte und Ge-
meinden.
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Grunddaten Stichprobenumfang
Stadt/Ge- Einwoh- Haus- StichprobengroBe fiir VersandprobengroBe
meinde nerinnen halte kreis-/ stadtweite Aus- far kreis-/stadtweite
& Ein- (HA) wertung Auswertung
< 5% Stichprobenfehler
W] auf Stadt-/Gemeinde-
(EW) ebene
EW HA EW HA
Bergneustadt 18.626 9.313 200 100 2.240 1.120
Engelskirchen 19.378 9.689 105 2.320 1.160
210
Gummersbach 50.902 25.451 510 255 6.080 3.040
Hickeswagen 14.943 7.472 180 90 1.760 880
Lindlar 21.409 10.705 220 110 2.560 1.280
Marienheide 13.480 6.740 180 90 1.600 800
Morsbach 10.052 5.026 160 80 1.200 600
Nimbrecht 17.078 8.539 190 95 2.080 1.040
Radevormwald 21.924 10.962 220 110 2.640 1.320
Reichshof 18.567 9.284 200 100 2.240 1.120
Waldbrol 19.607 9.804 220 110 2.320 1.160
Wiehl 25.111 12.556 280 140 3.040 1.520
Wipperfirth 20.945 10.473 115 2.480 1.240
230
Oberbergischer 272.022 136.011 3.000 1.500 32.560 16.280

Kreis

Abb. 2-2 StichprobengroBe der Haushaltsbefragung®

Ein Stichprobenfehler von +/- 5 % bedeutet, dass die Realitat um bis zu 5 Pro-
zentpunkte vom Befragungsergebnis abweichen kann. Eine relative statistische
Genauigkeit auf Basis dieses 95 %-Konfidenzintervalls wird dann flr die wesent-
liche Personengruppierung als hinreichend angesehen.’

Die Verteilung der Befragungsunterlagen erfolgt in vorab festgelegten Vertei-
lungsgebieten innerhalb der kreisangehérigen Kommunen. Dabei werden geeig-
nete Gebiete in Abstimmung mit dem Auftraggeber ausgewahlt und die Quartiere
entsprechend festgelegt. Geeignete Gebiete sind sowohl stadtische als auch land-
lich gepragte, zusammenhangende Gebiete (s. Abb. 2.3). Durch diesen ,Vertei-
lungsmix™ wird ein reprasentativer Querschnitt der Bevdlkerung im Oberbergi-
schen Kreis mit Befragungsunterlagen erreicht.

Die Auswertung erfolgt auf Ebene der kreisangehdérigen Kommunen, wobei die
Verteilung auf einzelne Stadtteile erfolgt, sofern vorhanden. Es ist nicht das Ziel,
in jedem Stadt- oder Ortsteil die Unterlagen zu verteilen, da die Ergebnisse auf
Ebene der gesamten kreisangehdrigen Kommunen ermittelt werden. Die Eintei-
lung der Verteilungsgebiete basiert auf bestimmten Kriterien, um zusammenhan-
gende Gebiete innerhalb der kreisangehérigen Kommunen zu ermitteln. Geschul-
tes Personal wirft die Befragungsunterlagen in die Briefkasten, ohne Kenntnis

6 Quelle: Eigene Berechnung
7 Quelle: Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,,Mobilitat in Stadten - Srv 2018";
S. 39.
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uber die Bewohnerinnen und Bewohner zu haben. Es wird mindestens ein zusam-
menhangendes Verteilungsgebiet pro Kommune gewahlt, wobei Gebiete mit we-
niger als zehn Einwohnern ausgeschlossen werden. Die Auswahl der Verteilungs-
gebiete erfolgt anhand verschiedener Kriterien wie Bebauungs- und Siedlungs-
dichte, Nahe zu o6ffentlichen Verkehrsmitteln, Parks und Grinflachen, Nahversor-
gung und HauptverkehrsstraBen.

Im Vergleich zum postalischen Versand erfordert diese Methode keine Stichpro-
benziehung von Adressen, da keine personenbezogenen Daten bendtigt werden.
Dadurch sind auch die datenschutzrechtlichen Anforderungen geringer, da keine
Adressen verwendet werden und die Namen der Blrgerinnen und Burger nicht
auf den Unterlagen erscheinen. Somit entfallt im Anschreiben an die Haushalte
die persdnliche Anrede (stattdessen: ,Liebe Mitblrgerinnen und Mitbirger" 0.a.).
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Radevermwald
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Lindlar

Mobilitatskonzept Oberbergischer Kreis

[ verteilungsgebiet

Verteilungsgebiete im Oberbergischen Kreis

18.590 Befragungsunterlagen
(erste + zweite Erhebungswelle)

Bearbeitung:

ki
e A B
Abb. 2-3  Ubersichtskarte der Verteilungsgebiete®

8 Quelle: Eigene Darstellung auf Kartengrundlage von OpenStreetMap
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2.2 Information der Einwohnenden

Die Befragung wurde durch Mitteilungen in der lokalen Presse begleitet. Zudem
hatten die Burgerinnen und Blrger im Oberbergischen Kreis auch wahrend des
Befragungszeitraums die Mdglichkeit, sich online Gber Zweck und Vorgehens-
weise zu informieren. Dies war auf der Homepage des Kreises sowie auf einer
projektbegleitenden Internetseite moglich.® Hier erhielten die Interessierten ein
weiteres Mal Auskunft Uber den Ablauf, den Nutzen und das Ziel der Befragung.
Zudem stand den ausgewahlten Haushalten dort der Link zur Verfigung, um die
Befragung online mit Eingabe des persdnlichen Codes auszufillen. Darliber hin-
aus betreute der Auftragnehmer wahrend des gesamten Befragungszeitraums
eine Telefonhotline, Uber die Rickfragen der Blrgerinnen und Blirgern zur Befra-
gung gestellt, die Befragung telefonisch durchgefiihrt und zusatzliche Befra-
gungsbdgen angefordert werden konnten. Der Auftragnehmer war wahrend des
Befragungszeitraums Uber diese Telefonnummer und eine E-Mail-Adresse flr alle
Fragen und Anmerkungen, die die Haushaltsbefragung betrafen, erreichbar.
Ebenso hatten die Blrgerinnen und Blrger die Mdglichkeit, sich bei Fragen bei
den Ansprechpartnern der Kreisverwaltung des Oberbergischen Kreises zu mel-
den.

9 www.obk.de/mobikon/ und www.mobigator.de/obk/
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3 Befragungsmethodik

Die Haushaltsbefragung wurde in Anlehnung an das MiD- und SrV-Design durch-
gefuhrt. Die angeschriebenen Haushalte wurden gebeten, alle auBerhauslichen
Wege und Ziele (inkl. Abgangs- und Ankunftszeiten) samtlicher Haushaltsmitglie-
der fur einen Stichtag zu protokollieren und das jeweils genutzte Verkehrsmittel
sowie den Wegezweck zu benennen.

3.1 Erhebungsbogen

Der Fragebogen der Haushaltsbefragung zur Mobilitat im Oberbergischen Kreis
orientiert sich methodisch an den Uberregionalen Studien der MiD- und SrV-Be-
fragungen und richtet sich nach den Landesstandards zur einheitlichen Modal
Split-Erhebung in nordrhein-westfalischen Kommunen.°

Zusatzliche Erhebungsmerkmale werden im nicht standardisierten Verfahren auf
der letzten Seite des Fragebogens erfasst (Zusatzfragebogen). Bei der vorliegen-
den Mobilitatsbefragung waren die Blirgerinnen und Blirger aufgefordert, die Ver-
kehrsangebote zu bewerten. AuBerdem wurden verschiedene Fragen zu den The-
menbereichen Radverkehr und OPNV sowie zu diversen Themen der Mobilitat ge-
stellt.

Auf der ersten Seite des Fragebogens wurden allgemeine Tipps zum Ausflllen
des Fragebogens gegeben, um den Befragten zu verdeutlichen, wie sie den Bo-
gen korrekt ausflillen kénnen.

Der Befragungsbogen bestand aus den folgenden vier Teilen (s. Anhang):

10 Dje Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfélischen Kom-
munen beziehen sich einerseits auf allgemeine qualitative Merkmale wie u. a. die Einheit-
lichkeit und Vergleichbarkeit der Untersuchungen untereinander und mit Ubergeordneten
Erhebungen (MiD, SrV) sowie die BerlUcksichtigung der Nahmobilitét, andererseits auf
quantitative Merkmale wie z. B. eine minimale Nettostichprobe von 1.000 Personen sowie
die dreigliedrige Befragungsmethodik und bestimmte inhaltliche Mindestanforderungen.
Samtliche Vorgaben sind in der vorliegenden Haushaltsbefragung zum Thema Mobilitat
im Oberbergischen Kreis erfllt.
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Haushaltsfragebogen Personenfragebogen Wegeprotokoll Zusatzfragebogen

= Anzahl aller im Haus- = Alter, Geschlecht und = Startort, Zie- = Angabe zu Bewer-
halt permanent le- Berufstatigkeit, Bil- lort, Wegebe- tung verschiedener
bender Personen dungsabschluss der ginn, Verkehrsangebote

= Anzahl der jeweiligen Personen Wegeankunft (FuB-, Rad-, Bus-,
Verkehrsmittel im = Angaben zur Teil- (Start- und Bahn-, Autoverkehr)
Haushalt (Fahrzeug- nahme am Verkehr Endzeit) * Fragen zum Radver-
ausstattung) (FUhrerscheinbesitz, = Genutzte Ver- kehr

= Gefahrene Kilometer Zeitkartenbesitz, E- kehrsmittel * Fragen zum OPNV
pro Jahr Bike-/Fahrradbesitz) = Wegezweck * Fragen zu diversen

= Entfernungen zu den » Angabe zur Nutzung Themen der Mobilitat
nachstgelegenen Hal- von Verkehrsmitteln
testellen des OPNV werktags

= Fahrrad-/Pkw-Verflig-
barkeit am Stichtag

Abb. 3-1 Befragungsinhalte

3.2 Datenerfassung und Datengrundlagen

Insgesamt war bei der vorliegenden Haushaltsbefragung ein Ricklauf von 1.792
Haushaltsfragebégen mit insgesamt 3.628 Personen zu verzeichnen. Die Rick-
laufmenge ist sowohl flir eine kreisweite als auch eine differenzierte Auswertung
auf Ebene der Stadte bzw. Gemeinden mit dem gebotenen Konfidenzintervall als
ausreichend anzusehen.

Die Rucklaufquote betragt insgesamt 10 %. In der folgenden Abbildung ist die
Ricklaufquote auf Ebene der einzelnen Kommunen dargestellt.

Stadt/Gemeinde Riicklauf Riicklauf Riicklauf  Riicklauf-

kalkuliert tatsé&chlich Personen quote

(Haushalte) (gesamt)

Bergneustadt 100 102 188 6%
Engelskirchen 105 179 378 15%
Gummersbach 255 278 500 9%
Hickeswagen 90 137 275 16%
Lindlar 110 159 333 12%
Marienheide 90 95 207 10%
Morsbach 80 83 167 8%
NUmbrecht 95 102 179 10%
Radevormwald 110 135 290 10%
Reichshof 100 103 226 7%
Waldbrol 110 113 259 6%
Wiehl 140 155 301 9%
Wipperflrth 115 151 325 12%
Oberbergischer Kreis 1.500 1.792 3.628 10%

Abb. 3-2 Ricklauf auf Ebene der Stadte/Gemeinden
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Die hdchste Ricklaufquote wurde mit etwa 16 % in Hlickeswagen erreicht. In En-
gelskirchen, Lindlar und Wipperfirth lag die Teilnahmequote mit mindestens

12 % ebenfalls Uber dem kreisweiten Mittelwert.

Der GroBteil der Teilnehmerinnen und Teilnehmer nutzte die Mdglichkeit, den
Fragebogen schriftlich auszuflillen und per Post zurlickzusenden. 1.344 Haus-
halte nahmen auf diese Art teil (Anteil: 75 %), etwa 430 Haushalte nahmen on-
line an der Befragung teil (Anteil: 24 %) und 18 auf telefonischem Weg (Anteil:

1 %).

3.2.1 Plausibilitétskontrollen und Dateneingabe

Vor der rechnergestitzten Erfassung der Daten mit Hilfe der Statistiksoftware
SPSS wurden die Bégen auf ihre Plausibilitat hin Gberprift und codiert. Fragebd-
gen mit unvollstdandigen oder nicht nutzbaren Angaben wurden im Vorfeld aus-
sortiert. Im Rahmen der Plausibilitatskontrolle der auswertbaren Fragebtgen
wurde insbesondere auf die Vollstandigkeit der Angaben sowie auf eine mdglichst
vollstandige Fehlerkorrektur geachtet. Typische Fehlerquellen lassen sich wie
folgt kategorisieren:

= Fehler bzw. unvollstandige Angaben beim Ausfiillen durch die Befragten:
Lickenhafte Angaben im Wegeprotokoll (keine Zeit-, Ziel-, Wegezweck- o-
der Verkehrsmittelangaben), oftmals u. a. fehlende ,nach Hause"™-Wege
sowie nicht nachvollziehbare Zeit- und Zielangaben

= Codierungsfehler: falsche oder fehlende Codierungen, fehlende Ergan-
zungen, insbesondere bei den ,,nach Hause"“-Wegen

= Eingabefehler: fehlerhafte Eingabe bei der rechnergestitzten Datenein-
gabe, insbesondere durch ,Zahlendreher"

Durch mehrere iterative Plausibilitats- und Qualitatskontrollen sind die Fehler so-
weit wie moéglich ermittelt, korrigiert und gegebenenfalls mit plausiblen Daten er-
ganzt worden.

3.2.2 Datenauswertung

Die Auswertung der Daten erfolgte auf drei verschiedenen Ebenen: Haushalts-
ebene, Personenebene und Wegeebene. Dieses Vorgehen war notwendig, da
nicht alle Haushaltsmitglieder alle Fragen des Fragebogens ausflllen sollten, son-
dern einige der abgefragten Aspekte nur durch ein Haushaltsmitglied zu beant-
worten waren.

Die Auswertung und Dokumentation der Mobilitat der Personen im Wegeprotokoll
erfolgten in einem mehrstufigen Verfahren. Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer
trugen zunachst in die Papierbégen (oder online) Start und Ziel der jeweiligen
Wege ein (dies konnten Adressen, in einigen Fallen jedoch auch nur Ortsteile,
Stadtteile oder Kommunen sein). Die Start- und Zielkoordinaten der Wege wur-
den den erstellten Verkehrszellen zugeordnet. Grundlage des Verkehrszellenplans
ist die eigene Einteilung von Verkehrszellen, insgesamt wurden bei der vorliegen-
den Erhebung 522 Verkehrszellen festgelegt. Dabei umfasste das Gebiet des
Oberbergischen Kreises 373 Zellen. Die Stadte und Gemeinden des Kreises ha-
ben eine detailliertere Einteilung erfahren, wahrend die Einteilung zwischen den
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kreisangehdrigen Stadten grober ausfiel. Je weiter man sich in dem Zellenplan
vom Oberbergischen Kreis entfernt, desto gréber wird die Zelleinteilung. Die di-
rekt an den Projektraum angrenzenden Stadte (z. B. Remscheid) wurden im
Stadtgebiet noch detailliert unterteilt, die weiter entfernten Stadte wurden zu-
sammen mit anderen Stadten zu Zellen auf Kreisgebietsebene zusammengefasst.
Noch weiter entfernt bestanden Landkreise oder Bundeslander aus nur noch je-
weils einer einzigen Verkehrszelle.

Durch Aggregation der Wege auf Zellenebene lieBen sich diese zusammenfassen
und die Distanzen und Reisezeiten nach dem gewichteten Schwerpunkt der Zelle
je nach Verkehrsart ermitteln.
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4 Basisdaten zur Stichprobe

Die folgenden Ausfihrungen enthalten Auswertungen zu Basisdaten der Erhe-
bung (HaushaltsgroBen, Haushaltsstruktur), den Vergleich mit der Grundgesamt-
heit auf Ebene der Stadte bzw. Gemeinden und auf Kreisebene sowie die Darstel-
lung erforderlicher Gewichtungsfaktoren.!!

4.1 HaushaltsgroBen und Haushaltsstruktur

Die durchschnittliche HaushaltsgroBe im Oberbergischen Kreis betragt gemal der
Stichprobe 2,02 Personen je Haushalt, variiert jedoch innerhalb der kreisangehd-
rigen Stadte und Gemeinden von 1,75 Personen in Nimbrecht bis hin zu 2,29
Personen je Haushalt in Waldbrdl (s. Abb. 4-1).

Stadt/Gemeinde Riicklauf Riicklauf @-Haushalts-

Haushalte Personen groBe
Bergneustadt 102 188 1,84
Engelskirchen 179 378 2,11
Gummersbach 278 500 1,80
Hickeswagen 137 275 2,01
Lindlar 159 333 2,09
Marienheide 95 207 2,18
Morsbach 83 167 2,01
NiUmbrecht 102 179 1,75
Radevormwald 135 290 2,15
Reichshof 103 226 2,19
Waldbrol 113 259 2,29
Wiehl 155 301 1,94
Wipperfiirth 151 325 2,15
Oberbergischer Kreis 1.792 3.628 2,02

Abb. 4-1 Durchschnittliche HaushaltsgréBe nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)

An der Haushaltsbefragung haben zu groBen Teilen 2-Personen-Haushalte teilge-
nommen. Der Anteil in der Stichprobe betragt kreisweit 44 %. 1-Personen-Haus-
halte sind in der Stichprobe zu 30 % vertreten, 3-Personen-Haushalte zu 12 %,
4-Personen-Haushalte zu 10 % und Haushalte mit fiinf oder mehr Personen zu

11 ErfahrungsgemaB sind die Strukturdaten auf Haushalts- und Personenebene der Stich-
probe nicht deckungsgleich mit denen der Grundgesamtheit (Der Anteil der 1-Personen-

Haushalte ist beispielsweise in der Stichprobe dieser Befragung geringer als in der kreis-
weiten Grundgesamtheit. Um die Rickantworten dieser Personengruppe in dem richtigen
MaBe zu bericksichtigen, missen deren Antworten mit einem Gewichtungsfaktor verse-

hen werden).
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4 %. Zwischen den Stadten bzw. Gemeinden lassen sich deutliche Unterschiede
erkennen (s. Abb. 4-2).

In den Stadten bzw. Gemeinden Wipperfirth und Marienheide liegt der Anteil der
2-Personen-Haushalte mit 54 % bzw. 51 % am hdchsten. In Morsbach hingegen
mit 35 % am niedrigsten. Hier sind vor allem 1-Personen-Haushalte starker ver-
treten. Nimbrecht und Gummersbach haben mit 42 % und 40 % den hdchsten
Anteil an 1-Personen-Haushalten. Die Unterschiede bei der HaushaltsgréBenver-
teilung werden flr die folgenden Auswertungen mittels einer vorgenommenen
Gewichtung entsprechend angeglichen.
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Abb. 4-2 HaushaltsgréBenverteilung nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)

4.2 Geschlecht

Kreisweit haben tendenziell mehr Frauen als Manner an der Befragung teilge-
nommen. Insgesamt liegt der Frauenanteil bei 52,2 % (ca. 1.900 Personen), der
Manneranteil bei 47,8 % (ca. 1.700 Personen). Der héchste Frauenanteil in der
Stichprobe wird in Nimbrecht mit 58,6 % erreicht; der héchste Manneranteil in
Wipperflirth mit 52,2 %. In der Grundgesamtheit der Einwohnerinnen und Ein-
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wohner des Oberbergischen Kreises ist der Anteil von Frauen und Mannern aus-
geglichen. Fur den Faktor Geschlecht wird ebenfalls eine Gewichtung vorgenom-
men (s. Abb. 4-3).

Stadt/Gemeinde weiblich mannlich
Bergneustadt 58,4% 41,6%
Engelskirchen 53,0% 47,0%
Gummersbach 53,4% 46,6%
Hlckeswagen 50,4% 49,6%
Lindlar 51,1% 48,9%
Marienheide 53,4% 46,6%
Morsbach 52,9% 47,1%
Nimbrecht 58,6% 41,4%
Radevormwald 50,4% 49,6%
Reichshof 52,3% 47,7%
Waldbrol 49,8% 50,2%
Wiehl 52,4% 47,6%
Wipperfirth 47,8% 52,2%
Oberbergischer Kreis 52,2% 47,8%

Abb. 4-3 Geschlecht nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Personenebene)
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4.3 Altersstruktur

Von den insgesamt 3.628 befragten Personen haben 3.449 ihr Alter angegeben.
Insgesamt sind die Jahrgange ab 40 Jahren deutlich starker in der Stichprobe
vertreten als die jungeren. So entfallen auf diese Altersklassen rund 67 % der
Teilnehmer. Insbesondere die Personen unter 24 Jahren - Kinder, Jugendliche
und junge Erwachsene - sind in der Stichprobe mit 16,4 % nur gering vertreten
(ca. 590 Personen). Hinzu kommen die Kinder unter sechs Jahren, deren Anzahl
auf Haushaltsebene erfasst, aber im Personenfragebogen nicht bericksichtigt
wurde (s. Abb. 4-4).

Altersklasse

Stadt/ 6-14 15-17 18-24 25-39 40-59 60-64 65-74 75 Jahre
Gemeinde Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre und éalter
Bergneustadt 4,7% 1,8% 7,1% 18,2%  26,5% 7,1%  13,5% 21,2%
Engelskirchen 8,8% 2,8% 6,1% 11,6% 33,1% 10,2% 19,6% 8,0%
Gummers- 4,7% 2,8% 4,5% 19,3% 23,8% 11,0% 18,3% 15,7%
bach

Hickeswagen 7,4% 2,3% 7,0% 15,1% 23,6% 16,3% 12,4% 15,9%
Lindlar 9,5% 2,9% 2,9% 15,9% 32,7% 8,9% 18,1% 9,2%
Marienheide 8,5% 3,0% 9,0% 12,6% 31,7% 7,0% 16,1% 12,1%
Morsbach 3,9% 7,7% 6,5% 12,3% 31,6% 11,6% 11,6% 14,8%
Nidmbrecht 7,1% 1,8% 2,9% 15,9% 22,9% 7,6%  18,2% 23,5%
Radevorm- 10,1% 2,9% 5,1% 13,0% 31,9% 9,8% 12,0% 15,2%
wald

Reichshof 8,3% 3,2% 6,9% 19,9% 31,5% 8,3% 11,1% 10,6%
Waldbrol 13,2% 2,0% 9,2%  25,6% 20,8% 2,8% 12,4% 14,0%
Wiehl 8,7% 1,4% 4,8% 20,4% 26,6% 12,8% 17,3% 8,0%
Wipperfirth 6,3% 4,7% 4,7%  18,6%  35,0% 8,8% 12,0% 9,8%
Oberbergi- 7,8% 2,9% 5,7% 17,0% 28,6% 9,7% 15,3% 13,0%

scher Kreis

Abb. 4-4 Altersstruktur nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Personenebene)

In 13,2 % der befragten Haushalte leben Kinder, die jlinger als sechs Jahre sind
(insgesamt 158 Kinder unter sechs Jahren). Davon lebt in den meisten Haushal-
ten ein Kind, das unter sechs Jahren ist, Haushalte mit zwei oder mehr Kindern
unter sechs Jahren sind weniger vorhanden. Da das Mobilitéatsverhalten von Kin-
dern unter sechs Jahren zum gréBten Teil fremdbestimmt ist, wurden die durch-
gefuhrten Wege nicht im Wegeprotokoll abgefragt und sind somit nicht in der
vorliegenden Auswertung betrachtet worden (s. Abb. 4-5).
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Stadt/Gemeinde Kein Kind 1 Kind 2 Kinder 3 Kinder und

mehr
Bergneustadt 84,4% 8,9% 6,7% 0,0%
Engelskirchen 86,0% 9,1% 4,1% 0,8%
Gummersbach 88,8% 9,1% 2,1% 0,0%
Hlckeswagen 93,3% 3,4% 2,5% 0,8%
Lindlar 83,3% 11,7% 5,0% 0,0%
Marienheide 89,8% 6,1% 4,1% 0,0%
Morsbach 89,6% 6,0% 3,0% 1,5%
Ndmbrecht 76,3% 10,5% 13,2% 0,0%
Radevormwald 94,2% 4,1% 1,7% 0,0%
Reichshof 84,1% 11,0% 4,9% 0,0%
Waldbrol 78,0% 10,0% 10,0% 2,0%
Wiehl 90,6% 5,7% 3,8% 0,0%
Wipperflrth 73,9% 13,0% 13,0% 0,0%
Oberbergischer Kreis 86,8% 8,1% 4,7% 0,4%

Abb. 4-5 Kinder unter 6 Jahren im Haushalt nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene, Kinder unter 6 Jahren)
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4.4 Berufstatigkeit

Von den 3.628 teilnehmenden Personen sind im kreisweiten Durchschnitt 49,8 %
berufstatig (ca. 1.800 Personen), nicht berufstatig sind 34,2 % der Befragten
(ca. 1.240 Personen) und 16,0 % befinden sich in Ausbildung (ca. 580 Perso-
nen). Zwischen den einzelnen Kommunen sind teils gréBere Unterschiede zu be-
obachten. Die héchsten Anteile der Nichtberufstatigen liegen in Nimbrecht,
Gummersbach und Hickeswagen vor. Die hdchsten Anteile der sich in Ausbildung
befindlichen Personen sind dagegen in Waldbrél, Marienheide, Morsbach und Ra-
devormwald vorhanden. Hinsichtlich der Gruppe der Berufstatigen lassen sich die
hoéchsten Anteile in Reichshof, Wiehl und Wipperflirth verzeichnen (s. Abb. 4-6).

Stadt/Gemeinde Berufstatig nicht berufstatig in Ausbildung
Bergneustadt 52,0% 37,4% 10,6%
Engelskirchen 53,2% 29,2% 17,6%
Gummersbach 44,1% 42,6% 13,3%
Hickeswagen 45,9% 38,7% 15,4%
Lindlar 53,3% 31,5% 15,3%
Marienheide 50,0% 31,1% 18,9%
Morsbach 49,4% 32,5% 18,2%
Nimbrecht 38,8% 50,6% 10,6%
Radevormwald 47,9% 33,9% 18,2%
Reichshof 57,0% 26,9% 16,1%
Waldbrol 43,7% 34,6% 21,7%
Wiehl 55,7% 29,2% 15,1%
Wipperfirth 55,6% 27,8% 16,7%
Oberbergischer Kreis 49,8% 34,2% 16,0%

Abb. 4-6 Berufstatigkeit nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Personenebene)

4.5 Abgleich mit Grundgesamtheit und Gewich-
tung

Flr eine statistische Auswertung ist ein Abgleich der Stichprobe mit der Grundge-
samtheit von hoher Relevanz. Die Grundgesamtheit umfasst die in den Stadten
und Gemeinden des Oberbergischen Kreises lebende Bevdlkerung zur Zeit der
Erhebung.!? Die vorliegende Stichprobe weist Unterschiede gegeniber der
Grundgesamtheit der einzelnen Stadte und Gemeinden sowie des gesamten Krei-

12 Datengrundlage bilden die zum Zeitpunkt der Erhebung von den Kommunen bereitge-
stellten aktuellen Bevélkerungsdaten.
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ses auf. Dies gilt insbesondere fiir die Faktoren HaushaltsgroBe und Altersstruk-
tur. Die Ursachen fir diese Unterschiede, die bereits in anderen von bliro stadt-
Verkehr durchgefihrten Befragungen beobachtet wurden, sind vielfédltig. So neh-
men erfahrungsgemaBl 2-Personen-Haushalte haufiger an Befragungen teil als 1-
Personen-Haushalte. Die durchschnittliche HaushaltsgréBe in Deutschland lag im
Jahr 2023 bei 2,03 Personen pro Haushalt (2,06 in NRW)!3 Damit unterschiedli-
che Teilnahmebereitschaften kein falsches Bild Gber die kreisweite Verteilung von
Altersgruppen, HaushaltsgréoBen etc. liefern, muss die Stichprobe mittels Gewich-
tungsfaktoren an die Grundgesamtheit der Bevolkerung angepasst werden.4
Beim Vergleich der HaushaltsgréBen der Stichprobe mit der Grundgesamtheit
wird offensichtlich, dass die 2-Personen-Haushalte in der Stichprobe Uberrepra-
sentiert sind, hingegen sind die 1-Person-Haushalte unterreprasentiert. Die Bil-
dung eines Gewichtungsfaktors ,HaushaltsgroBe™ war dementsprechend erforder-
lich. Hier wird zunachst die Grundgesamtheit im Oberbergischen Kreis aufgefihrt
(s. Abb. 4-7).

Stadt/Gemeinde 1Pers. 2Pers. 3Pers. 4Pers. 5Pers. Gesamt
Bergneustadt 3.362 2.744 1.280 933 501 8.820
Engelskirchen 3.992 3.109 1.447 963 392 9.903
Gummersbach 11.108 7.902 3.264 2.289 1.307 25.870
Huckeswagen 2.987 2.436 1.067 729 268 7.487
Lindlar 3.799 3.391 1.477 1.145 441 10.253
Marienheide 2.132 1.971 893 685 428 6.109
Morsbach 2.111 1.514 790 544 238 5.197
NGmbrecht 3.032 2.626 1.209 912 450 8.229
Radevormwald 4.467 3.592 1.462 1.055 410 10.986
Reichshof 3.161 2.771 1.288 1.001 500 8.721
Waldbrdl 3.553 2.814 1.335 985 601 9.288
Wiehl 4.778 4.051 1.860 1.245 517 12.451
Wipperflrth 3.944 3.354 1.449 1.123 502 10.372
OBK absolute Zahlen 52.426 42.275 18.821 13.609 6.555 133.686
OBK prozentuale Anteile 399, 32% 149% 10% 59, 100%

Abb. 4-7 HaushaltsgréBe im Oberbergischen Kreis Grundgesamtheit

In der nachfolgenden Abb. 4-8 werden die HaushaltsgréBe der Grundgesamtheit
und der Stichprobe gegenlibergestellt und ein entsprechender Gewichtungsfaktor
zur Hoch- bzw. Runterrechnung auf die Grundgesamtheit gebildet.

13 Quelle: Statistisches Bundesamt (2024): Themen. Gesellschaft und Umwelt. Bevolke-
rung. Haushalte und Familien. Haushalte nach HaushaltsgréBe und Haushaltsmitgliedern.
14 Auch wenn in den Abbildungen des Kapitels 4.5 die Gegenlberstellung der Stichprobe
und der Grundgesamtheit auf Ebene des gesamten Kreises dargestellt ist, erfolgt die
rechnerische Gewichtung des Datensatzes mittels der drei Faktoren HaushaltsgréBe, Alter
und Geschlecht jeweils auf Ebene der kreisangehérigen Kommunen.
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HaushaltsgroBe (HH) HH-GroBe 1 HH-GroBe 2 HH-GroBe 3 HH-GroBe 4 HH-GroBe 5+
Bergneustadt 38% 31% 15% 11% 6%
Engelskirchen 40% 31% 15% 10% 4%
Gummersbach 43% 31% 13% 9% 5%
Hiickeswagen 40% 33% 14% 10% 4%
Lindlar 37% 33% 14% 11% 4%
Marienheide 35% 32% 15% 11% 7%
Morsbach 41% 29% 15% 10% 5%
Niimbrecht 37% 32% 15% 11% 5%
Radevormwald 41% 33% 13% 10% 4%
Reichshof 36% 32% 15% 11% 6%
Waldbrol 38% 30% 14% 11% 6%
Wiehl 38% 33% 15% 10% 4%
Wipperfiirth 38% 32% 14% 11% 5%
Verteilung
Grundgesamtheit 399, 329, 14% 10% 5%
HaushaltsgroBe (HH) HH-GréBe 1 HH-GréBe 2 HH-GroBe 3 HH-GroBe 4 HH-GréBe 5+
Bergneustadt 33% 50% 8% 7% 2%
Engelskirchen 29% 41% 12% 15% 3%
Gummersbach 40% 40% 11% 6% 2%
Hiickeswagen 28% 47% 13% 11% 1%
Lindlar 27% 45% 12% 10% 6%
Marienheide 22% 51% 12% 12% 4%
Morsbach 39% 35% 7% 12% 7%
Ndmbrecht 42% 40% 5% 12% 1%
Radevormwald 28% 45% 10% 11% 5%
Reichshof 25% 40% 19% 7% 9%
Waldbrdl 19% 37% 18% 18% 8%
Wiehl 34% 45% 9% 9% 3%
Wipperflrth 18% 54% 15% 11% 3%
Verteilung Stichprobe 30% 44% 12% 11% 4%
HaushaltsgroBe (HH) HH-GréBe 1 HH-GroBe 2 HH-GroBe 3 HH-GroBe 4 HH-GréBe 5+
Bergneustadt 1,14 0,62 1,85 1,54 2,90
Engelskirchen 1,39 0,77 1,19 0,67 1,18
Gummersbach 1,06 0,76 1,16 1,44 2,33
Hickeswagen 1,40 0,70 1,08 0,89 4,90
Lindlar 1,37 0,74 1,21 1,11 0,68
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Marienheide 1,58 0,64 1,26 0,97
Morsbach 1,05 0,83 2,10 0,87
NGmbrecht 0,87 0,79 3,00 0,94
Radevormwald 1,44 0,72 1,28 0,86
Reichshof 1,44 0,80 0,76 1,69
Waldbrdl 1,96 0,82 0,81 0,60
Wiehl 1,14 0,72 1,65 1,11
Wipperflrth 2,13 0,60 0,96 0,96
Gewichtung 1,38 0,73 1,41 1,05

Abb. 4-8 Gewichtungsfaktor HaushaltsgréBe im Oberbergischen Kreis

Wahrend die HaushaltsgroBen mit einer, drei und funf Personen unterreprasen-
tiert sind und die Ergebnisse entsprechend hochgerechnet werden (Faktor 1,38,
1,41 und 1,94), haben Uberdurchschnittlich viele zwei Personenhaushalte an der
Befragung teilgenommen, so dass die Zahl entsprechend nach unten korrigiert
wird (Faktor 0,73). In der Abb. 4-9 werden die HaushaltsgréBen aus der Stich-
probe und der Grundgesamtheit gegenibergestellt.
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Abb. 4-9 HaushaltsgréBenvergleich Stichprobe — Grundgesamtheit
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Des Weiteren wurde der Datensatz nach dem Alter der befragten Personen ge-
wichtet. Es zeigt sich, dass vor allem Personen ab 60 Jahren in der Befragung
Uberreprasentiert sind. So liegt beispielsweise der Anteil der Teilnehmerinnen
und Teilnehmer in der Altersklasse 65 bis 74 Jahre 3 Prozentpunkte (ber dem
der Grundgesamtheit. Auf der anderen Seite haben, verglichen mit dem Anteil

1,66
0,63
5,58
0,72
0,66
0,81
1,29
1,83
1,94
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der Grundgesamtheit, vor allem wenig junge Erwachsene zwischen 18 und 24
Jahren an der Befragung teilgenommen. Ein Abgleich mit der Grundgesamtheit in
Form eines Gewichtungsfaktors , Alterskohorte™ war auch in diesem Fall unab-
dingbar. In der Abb. 4-10 sind zunachst alle Alterskohorten der Grundgesamtheit
im Oberbergischen Kreis aufgeftihrt. Die Kohorte der Kleinkinder (0 bis 5 Jahre)
ist lediglich zur Vervollstandigung der Grundgesamtheit aufgefiuhrt, da diese
nicht eigenstandig an der Befragung teilgenommen haben (s. Kap. 4.3).

Stadt/ 0-5 6-14 15-17 18-24 25-39 40-59 60-64 65-74 > 75

Gemeinde Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Gesamt
Bergneustadt 1.158  1.611 527  1.682  3.351 5378  1.354  2.021  2.053 19.135
Engelskirchen 1.110  1.588 563  1.284  3.621  5.923 1717  2.374  2.349 20.529
Gummersbach 3993 4447 1515 4.388 10.309 14.218  3.773  5.549  5.702 53.094
Hlckeswagen 814  1.150 419  1.076  2.595  4.554  1.283  1.802  1.745 15.438
Lindlar 1.288  1.849 570  1.541  3.836  6.298  1.847  2.405  2.341 21.975
Marienheide 948  1.312 462 1.025  2.409  3.826  1.042  1.465  1.413 13.902
Morsbach 552 870 290 766 1.874  3.261 899  1.225  1.238 10.975
NOmbrecht 1.107  1.646 536  1.277  3.114 5168  1.392  1.991  1.780 18.011
Radevormwald 4 597 1 741 611  1.516 3.795 6.433  1.803 2.570  2.815 22.491
Reichshof 1.185  1.750 641  1.402  3.408 5.746  1.537  1.985  1.748 19.402
Waldbrol 1.443  1.997 677 1.601  3.886 5.380  1.496  2.158  1.854 20.492
Wiehl 1.420  2.037 704  1.920 4.525  7.479  2.100  2.835  3.206 26.226
Wipperfarth 1.223  1.841 656  1.634  3.979  6.344  1.633  2.436  2.461 22.207
OBK abso-

lute Zahlen 16.648 23.839 8.171 21.112 50.702 80.008 21.876 30.816 30.705 283.877
OBK prozen-

tuale Anteile 6% 9% 3% 8%  19%  30% 8% 12%  11% 100%

Abb. 4-10 Altersklassen im Oberbergischen Kreis Grundgesamtheit

In der Abb. 4-11 wird deutlich, dass nahezu alle Altersklassen mit Ausnahme der
Kohorte der 65- bis 74-]Jahrigen nach oben korrigiert werden. Dies betrifft insbe-
sondere die Altersklasse der 18- bis 24-Jahrigen.
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6-14 15-17 18-24 25-39 40-59 60-64 65-74
Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre
Bergneustadt 9% 3% 9% 19% 30% 8% 11%
Engelskirchen 8% 3% 7% 19% 31% 9% 12%
Gummersbach 9% 3% 9% 21% 28% 8% 11%
Hlckeswagen 8% 3% 7% 18% 31% 9% 12%
Lindlar 9% 3% 7% 19% 30% 9% 12%
Marienheide 10% 4% 8% 19% 30% 8% 11%
Morsbach 8% 3% 7% 18% 31% 9% 12%
Nimbrecht 10% 3% 8% 18% 31% 8% 12%
Radevormwald 8% 3% 7% 18% 30% 8% 12%
Reichshof 10% 4% 8% 19% 32% 8% 11%
Waldbrdl 10% 4% 8% 20% 28% 8% 11%
Wiehl 8% 3% 8% 18% 30% 8% 11%
Wipperfiirth 9% 3% 8% 19% 30% 8% 12%
Verteilung
Grundgesamtheit 9% 3% 8% 19% 30% 8% 12%
6-14 15-17 18-24 25-39 40-59 60-64 65-74
Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre
Bergneustadt 5% 2% 7% 18% 26% 7% 14%
Engelskirchen 9% 3% 6% 12% 33% 10% 20%
Gummersbach 5% 3% 4% 19% 24% 11% 18%
Hlckeswagen 7% 2% 7% 15% 24% 16% 12%
Lindlar 10% 3% 3% 16% 33% 9% 18%
Marienheide 9% 3% 9% 13% 32% 7% 16%
Morsbach 4% 8% 6% 12% 32% 12% 12%
NGmbrecht 7% 2% 3% 16% 23% 8% 18%
Radevormwald 10% 3% 5% 13% 32% 10% 12%
Reichshof 8% 3% 7% 20% 31% 8% 11%
Waldbrdl 13% 2% 9% 26% 21% 3% 12%
Wiehl 9% 1% 5% 20% 27% 13% 17%
Wipperfurth 6% 5% 5% 19% 35% 9% 12%
Verteilung
Stichprobe 8% 3% 6% 17% 29% 9% 15%
6-14 15-17 18-24 25-39 40-59 60-64 65-74
Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre
Bergneustadt 1,90 1,66 1,33 1,02 1,13 1,07 0,83
Engelskirchen 0,93 1,05 1,09 1,61 0,92 0,87 0,63
Gummersbach 1,91 1,10 1,97 1,07 1,20 0,68 0,61

> 75
Jahre
11%
12%
11%
12%
11%
11%
12%
11%
13%
10%
10%
13%
12%

11%
> 75
Jahre

21%

8%
16%
16%

9%
12%
15%
24%
15%
11%
14%

8%
10%

14%
> 75
Jahre

0,54
1,51
0,73
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Hiickeswagen 1,07 1,23 1,05 1,17 1,32 0,54 0,99
Lindlar 0,94 0,96 2,61 1,17 0,93 1,00 0,64
Marienheide 1,19 1,18 0,87 1,48 0,93 1,14 0,70
Morsbach 2,16 0,36 1,14 1,47 0,99 0,74 1,01
Nimbrecht 1,38 1,80 2,57 1,16 1,33 1,08 0,65
Radevormwald 0,81 0,99 1,40 1,37 0,95 0,87 1,01
Reichshof 1,15 1,09 1,11 0,94 1,00 1,01 0,98
Waldbrol 0,79 1,78 0,91 0,80 1,36 2,80 0,91
Wiehl 0,95 2,05 1,60 0,89 1,13 0,66 0,66
Wipperfiirth 1,39 0,66 1,65 1,02 0,86 0,88 0,97
Gewichtung 1,27 1,22 1,48 1,17 1,08 1,03 0,82

Abb. 4-11

Gewichtungsfaktor Altersklasse im Oberbergischen Kreis

In der Abb. 4-12 werden die Abweichungen der Stichprobe von der Grundge-
samtheit im Kreisgebiet noch einmal deutlich.
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Abb. 4-12

Im Vergleich zur Grundgesamtheit zeigen sich bei der Geschlechterverteilung in

8% 9% 8%
6%
i _] “B .

15-17 Jahre  18-24 Jahre  25-39 Jahre

M Stichprobe

40-59 Jahre

Grundgesamtheit

60-64 Jahre

65-74 Jahre

Altersstrukturvergleich Stichprobe - Grundgesamtheit
(Auswertung auf Personenebene)

> 75 Jahre

der Stichprobe nur geringe Abweichungen (ca. 3 %). Der Anteil an weiblichen
Personen ist in der Stichprobe leicht erhéht. Demnach ist auch bei diesem Faktor
eine geschlechterspezifische Gewichtung errechnet worden. In der folgenden
Abb. 4-13 ist die Grundgesamtheit im Oberbergischen Kreis aufgelistet.
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Basisdaten zur Stichprobe

Stadt/ Gemeinde

Bergneustadt
Engelskirchen
Gummersbach
Hlckeswagen
Lindlar
Marienheide
Morsbach
Nimbrecht
Radevormwald
Reichshof
Waldbrdl
Wiehl
Wipperflrth

OBK absolute Zahlen

OBK prozentuale Anteile

Abb. 4-13

mannlich

9.408
10.039
26.420

7.679
10.826

6.929

5.531

8.892
11.061

9.738
10.147
12.879
11.055

140.604
50%

weiblich Gesamt
9.727 19.135
10.490 20.529
26.674 53.094
7.759 15.438
11.149 21.975
6.973 13.902
5.444 10.975
9.119 18.011
11.430 22.491
9.664 19.402
10.345 20.492
13.347 26.226
11.152 22.207
143.273 283.877
50% 100%

Geschlechterverteilung im Oberbergischen Kreis Grundgesamtheit

In der Abb. 4-14 wird die Hochrechnung der mannlichen Teilnehmer um den Fak-

tor 1,05 ersichtlich.

Bergneustadt
Engelskirchen
Gummersbach
Hickeswagen
Lindlar
Marienheide
Morsbach
Nimbrecht
Radevormwald
Reichshof
Waldbrol
Wiehl
Wipperflrth

Verteilung Grundgesamtheit

Bergneustadt
Engelskirchen
Gummersbach
Hickeswagen
Lindlar
Marienheide
Morsbach
Nimbrecht
Radevormwald
Reichshof
Waldbrol

Geschlecht mannlich

Geschlecht mannlich

Geschlecht weiblich

49% 51%
49% 51%
50% 50%
50% 50%
49% 51%
50% 50%
50% 50%
49% 51%
49% 51%
50% 50%
50% 50%
49% 51%
50% 50%
50% 50%

Geschlecht weiblich
42% 58%
47% 53%
47% 53%
50% 50%
49% 51%
47% 53%
47% 53%
41% 59%
50% 50%
48% 52%
50% 50%
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Wiehl 48% 52%
Wipperflrth 52% 48%
Verteilung Stichprobe 47% 53%

Geschlecht mannlich

Bergneustadt
Engelskirchen
Gummersbach
Hickeswagen

Lindlar
Marienheide
Morsbach
Nimbrecht

Radevormwald

Reichshof
Waldbrol
Wiehl
Wipperfirth

Gewichtung

1,18
1,04
1,07
1,00
1,01
1,07
1,07
1,19
0,99
1,05
0,99
1,03
0,95

1,05

Geschlecht weiblich
0,87
0,96
0,94
1,00
0,99
0,94
0,94
0,86
1,01
0,95
1,01
0,97
1,05

0,96

Abb. 4-14 Gewichtungsfaktor Geschlecht im Oberbergischen Kreis

In der Abb. 4-15 werden die geringen Abweichungen der Stichprobe von der
Grundgesamtheit im Kreisgebiet deutlich.
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B weiblich mannlich

Altersstrukturvergleich Stichprobe — Grundgesamtheit

(Auswertung auf Personenebene)
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4.6 Gewichtung nach HaushaltsgroBe, Geschlecht
und Altersstruktur

Bei der Auswertung der Basisdaten der Stichprobe wurde ersichtlich, dass Abwei-
chungen von der Grundgesamtheit und der Stichprobe in Bezug auf Geschlecht,
Alter und HaushaltsgroBe bestehen (s. Kap. 4.5). Eine Gewichtung des Datensat-
zes nach diesen drei Kriterien ist daher unerlasslich, um die festgestellte Verzer-
rung der Stichprobe auszugleichen. Der Mittelwert dieser drei Gewichtungsfakto-
ren wurde auf die nachfolgenden Auswertungen angewandt. AuBerdem erfolgte
als zusatzlicher Faktor die Hochrechnung auf Grundlage der Einwohnerzahlen der
Stadte und Gemeinden des Kreises. Alle nachfolgenden Abbildungen, Tabellen
und Aussagen beruhen auf gewichteten Fallen. Durch die vorgenommene Ge-
wichtung kann es in den angezeigten Fallzahlen zu geringen Unterschieden kom-
men.

5 Mobilitatsvoraussetzungen

Die Untersuchung der Mobilitatsvoraussetzungen beschaftigt sich mit der Analyse
der Verkehrsmittelverfliigbarkeiten und der Fahrzeugausstattung der Haushalte.
AuBerdem werden die Mobilitatsvoraussetzungen der befragten Personen naher
beleuchtet sowie das Nutzungsverhalten im Rahmen der Verkehrsteilnahme.

5.1 Verkehrsmittelverfiigbarkeit

Der Besitz und die Verflgbarkeit von Verkehrsmitteln sowie Nutzungsberechti-
gungen (bspw. fiir den OPNV) bestimmen wesentlich die Verkehrsmittelwahl der
Nutzer im Verkehrssystem. In der Folge werden die Verkehrsmittelverfligbarkei-
ten bezogen auf Stadt- bzw. Gemeindeebene ausgewertet.

5.1.1 Motorisierung

Insgesamt 93 % der befragten Haushalte im Oberbergischen Kreis besitzen min-
destens einen Pkw, die Ubrigen 7 % der Haushalte verfligen Uber keinen Pkw im
Haushalt. 40 % der Haushalte geben an, zwei oder mehr Pkw zu besitzen. Die
mittlere Besitzquote je Haushalt betragt 1,43 Pkw. Der Autobesitz liegt im Ober-
bergischen Kreis hdher als im bundesweiten Durchschnitt. Deutschlandweit ver-
figen rund 77 % der Haushalte Gber mindestens einen eigenen Pkw.®
Hinsichtlich E-Pkw geben 13 % der Haushalte an, ein derartiges Fahrzeug zu be-
sitzen, die mittlere Besitzquote liegt bei 0,14 E-Pkw je Haushalt. Dagegen liegt
die mittlere Motorrad- und Krad-Besitzquote je Haushalt bei 0,20. 16 % der
Haushalte gaben an, mindestens ein derartiges Fahrzeug zu besitzen, in knapp

15 Quelle: Mobilitat privater Haushalte, Stichtag 01.01.2022. Bundesministerium flr Ver-
kehr und digitale Infrastruktur, 2023.
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13 % der Haushalte ist eines verfligbar und in knapp 3 % der Haushalte sind
zwei oder mehr Motorrader und/ oder Krads verfugbar.

100% -

90% - 87% 24%

80% -
70% -
60% 1 53%
50%

40%
32%

12% 13%
8%
1% 2% 0% 1%
| §
1 2

3 oder mehr

30%

20%

10%

0%

keins

W Pkw M E-Pkw Motorrader/Krad

Abb. 5-1 Anzahl Pkw, E-Pkw und Motorrader/-roller/Mofas je Haushalt
(Auswertung auf Haushaltsebene),
Abweichungen von 100 % durch Rundungsdifferenzen

Der Pkw-Besitz je Haushalt unterscheidet sich unter anderem nach den raumli-
chen Gegebenheiten der Kommunen. Hierbei sind OPNV-Anschluss und Versor-
gungsstruktur von groBer Bedeutung. Darlber hinaus spielen die Sozialstruktur
und 6konomische Faktoren eine wichtige Rolle. So weisen die in Bergneustadt
und Huckeswagen wohnhaften Haushalte die geringste Pkw-Besitzquote mit
1,27, bzw. 1,32 Pkw je Haushalt auf. Darauf folgt Gummersbach mit 1,33 Pkw je
Haushalt. In Marienheide und Reichshof hingegen liegen die Besitzquote mit 1,62
bzw. 1,60 Pkw je Haushalt Gber dem kreisweiten Durchschnitt (s. Abb. 5-2).
Grinde fur die Abweichungen in den Pkw-Besitzquoten sind zum einen die kom-
pakteren Siedlungsstrukturen mit guter Versorgungsinfrastruktur in Bergneu-
stadt, Hlickeswagen und Gummersbach, wodurch sich auch die héheren Modal
Split-Anteile beim FuB- und Radverkehr erklaren lassen (s. Kap. 6.2), und zum
anderen der héhere Quell- und Zielverkehr (s. Kap. 6.5). Die Uberwiegende
Mehrheit der taglichen Wege findet kommunenUbergreifend statt und sind daher
langer.

Der Motorisierungsgrad der Bevdlkerung im Oberbergischen Kreis liegt geman
den vorliegenden Haushaltsdaten bei 706 Pkw je 1.000 Einwohner. Im Vergleich
der Stadte und Gemeinden weist NUmbrecht mit 843 Pkw je 1.000 Einwohner
den hochsten Wert auf, Waldbrol mit 674 Pkw hingegen den geringsten.® Im

6 Die vorliegenden Motorisierungsgrade kénnen von den kommunalen statistischen Da-
ten hinsichtlich der Kraftfahrzeugdichte abweichen.
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Vergleich zum Bundesdurschnitt mit 591 Pkw je 1.000 Einwohner!” und dem Lan-
desdurchschnitt mit 578 Pkw je Einwohner!® liegt der Wert aus dem Oberbergi-
schen Kreis um rund 120 Pkw je 1.000 Einwohner darltber. Die Grunde daflr lie-
gen in der flachenintensiven Siedlungsstruktur und der damit einhergehenden
niedrigen Siedlungsdichte, den punktuell fehlenden Versorgungsstrukturen und -
einrichtungen. Hierzu gehért auch die Anbindung an einen regelmaBigen Linien-
betrieb im OPNV, welcher in den kompakteren Siedlungskernen und Stadtzentren
besser als in den peripheren Lagen ist.

Stadt/Gemeinde kein 1 Pkw 2 Pkw 3 oder Pkw je Pkw je
Pkw mehr Haushalt 1.000

Pkw EW

Bergneustadt 10% 60% 22% 8% 1,27 689
Engelskirchen 4% 58% 32% 6% 1,43 677
Gummersbach 10% 55% 28% 7% 1,33 739
Hickeswagen 8% 56% 31% 4% 1,32 658
Lindlar 5% 47% 40% 7% 1,52 726
Marienheide 4% 45% 37% 14% 1,62 743
Morsbach 6% 49% 32% 13% 1,57 780
Nidmbrecht 2% 55% 36% 7% 1,48 843
Radevormwald 11% 51% 29% 8% 1,38 642
Reichshof 4% 47% 38% 11% 1,60 729
Waldbrol 9% 50% 34% 7% 1,43 624
Wiehl 3% 56% 30% 12% 1,51 778
Wipperflrth 2% 58% 33% 7% 1,45 674
Oberbergischer Kreis 7% 53% 32% 8% 1,43 706

Abb. 5-2 Anzahl Pkw je Haushalt und Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Hinsichtlich der E-Fahrzeuge!?® féllt die Besitzquote mit 0,14 Fahrzeugen je Haus-
halt im Vergleich zu herkémmlichen Pkw geringer aus. Insbesondere in Waldbrdl
und Hickeswagen ist die Anzahl an E-Pkw mit 17 bzw. 20 Fahrzeugen pro 1.000
Einwohner niedrig. Die hdchste Besitzquote an E-Pkw weisen Wipperfurth und
NUmbrecht mit 199 bzw. 214 Fahrzeugen pro 1.000 Einwohner auf (s. Abb. 5-3).
NRW-weit liegt der Anteil an E-Fahrzeugen bei gut 750.000 Fahrzeugen (7,2 %).
Die Anzahl an E-Pkw pro 1.000 Einwohner belduft sich damit auf rund 41 E-Fahr-
zeuge und liegt damit je nach Kommune im Oberbergischen Kreis leicht darltber.
Ausnahmen bilden hier die Spitzenreiter Wipperflirth und Nimbrecht. Auf Bun-
desebene sind es rund 1,5 Mio. E-Fahrzeuge im Jahr 2024 (3,0 %). Auf Einwoh-
nerebene heruntergerechnet entspricht dies in etwa 18 Fahrzeugen pro 1.000
Einwohner.

17 Kraftfahrt-Bundesamt: Statistik. Fahrzeuge. Bestand, 2024.

18 | andesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen: Strukturdaten. Struktur-
daten Verkehr, 2024.

19 E-Fahrzeuge = Battery Electric Vehicle und Hybridfahrzeuge inkl. Plug-In
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Stadt/Gemeinde kein E- 1 E-Fahr- 2 E-Fahr- E-Fahrzeug E-Fahrzeug
Fahrzeug zeug zeuge je Haus- je 1.000

halt EW

Bergneustadt 92% 8% 0% 0,08 43
Engelskirchen 87% 10% 4% 0,17 81
Gummersbach 91% 9% 1% 0,10 56
Hlckeswagen 96% 4% 0% 0,04 20
Lindlar 83% 16% 1% 0,18 86
Marienheide 80% 19% 1% 0,21 96
Morsbach 93% 6% 1% 0,08 40
Nidmbrecht 65% 35% 0% 0,35 199
Radevormwald 90% 10% 0% 0,10 47
Reichshof 89% 11% 0% 0,11 50
Waldbrol 96% 4% 0% 0,04 17
Wiehl 87% 13% 1% 0,14 72
Wipperfirth 57% 41% 3% 0,46 214
Oberbergischer Kreis 87% 12% 1% 0,14 69

Abb. 5-3 Anzahl E-Fahrzeuge je Haushalt und Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Die Besitzquote der motorisierten Zweirader fallt im Vergleich zur Ausstattung
mit Pkw in den kreisangehérigen Kommunen geringer aus. Im kreisweiten Durch-
schnitt betrégt diese 0,20 motorisierte Zweirdder je Haushalt. Uberdurchschnitt-
lich viele Motorrader/Krads weisen vor allem die Kommunen Wipperflrth, Reichs-
hof und Gummersbach auf. In Hickeswagen, Waldbrél und Radevormwald sind
dagegen kaum motorisierte Zweirader vorhanden (s. Abb. 5-4).
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Stadt/Gemeinde kein 1 mot. 2 mot. 3 oder Mot. Zwei- Mot. Zwei-
mot. Zweirad Zweira- mehr mot. rad je rad je
Zweirad der Zweirader Haushalt 1.000 EW
Bergneustadt 90% 4% 3% 3% 0,19 103
Engelskirchen 87% 10% 2% 1% 0,17 81
Gummersbach 85% 10% 4% 1% 0,23 128
Huckeswagen 89% 10% 1% 0% 0,12 60
Lindlar 84% 12% 3% 1% 0,20 95
Marienheide 84% 14% 2% 0% 0,18 83
Morsbach 85% 11% 4% 0% 0,19 94
Nidmbrecht 81% 19% 0% 0% 0,19 108
Radevormwald 87% 10% 2% 0% 0,15 70
Reichshof 79% 17% 2% 2% 0,28 128
Waldbrdl 88% 11% 2% 0% 0,14 61
Wiehl 84% 14% 1% 1% 0,20 103
Wipperfirth 62% 34% 2% 1% 0,43 200
Oberbergischer 84% 13% 2% 1% 0,20 99
Kreis

Abb. 5-4 Anzahl Motorrader/-roller/Mofas je Haushalt und Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)

5.1.2 Besitz von Fahrrédern

72 % aller befragten Haushalte steht mindestens ein Fahrrad zur Verfigung,
demzufolge besitzen rund 28 % aller Haushalte kein Fahrrad (Bundesdurch-
schnitt: 80 % der Haushalte steht mindestens ein Fahrrad zur Verfigung im Jahr
2023)%%. Zwei oder mehr Fahrrader besitzen insgesamt 48 % aller Haushalte. Der
Besitz von elektrisch betriebenen Pedelecs oder E-Bikes?! ist mittlerweile haufig
verbreitet. In 39 % der Haushalte stehen ein Pedelec oder E-Bike zur Verfligung.
Dieser Wert ist doppelt so hoch wie der Durchschnitt von rund 18 % in NRW.?2
Lastenrader sind weniger stark verbreitet. Hier besitzt 1 % der Haushalte ein sol-
ches Verkehrsmittel (s. Abb. 5-5).

20 Quelle: Bundesministerium flr Digitales und Verkehr: Themen. Mobilitat. Fahrradver-
kehr, 2024.

2! pedelec: Fahrrad mit elektrischer Tretunterstiitzung, bis 25 km/h, keine Versicherung
und Flhrerschein erforderlich; E-Bike: Fahrrad mit elektrischem Antrieb, bis 45 km/h,
Versicherung und Fluhrerschein erforderlich.

22 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen: NRW: Anteil der
Privathaushalte mit Pedelecs so hoch wie nie zuvor, 2024.
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Abb. 5-5 Anzahl Fahrrader, Pedelec/E-Bikes und Lastenrader je Haushalt
(Auswertung auf Haushaltsebene),
Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenzen

Der durchschnittliche Haushalt im Oberbergischen Kreis besitzt 1,67 Fahrrader.
Dies entspricht 825 Fahrrader je 1.000 Einwohner. Hinsichtlich der einzelnen
Stadte und Gemeinden zeigen sich Unterschiede in der Fahrradbesitzquote. Wah-
rend die Besitzquote in Gummersbach (1,39 Fahrrader je Haushalt) und
Bergneustadt (1,50 Fahrrader je Haushalt) unter dem kreisweiten Durchschnitt
liegt, ist sie in NUmbrecht und Wipperfurth mit einer Besitzquote von 2,17 bzw.
2,12 Fahrrader je Haushalt erhéht (s. Abb. 5-6).
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Stadt/ kein Rad 1 Rad 2 Rdader 3 oder Rad je Rad je
Gemeinde mehr Ra- Haushalt 1.000 EW
der
Bergneustadt 22% 35% 26% 18% 1,50 814
Engelskirchen 21% 23% 29% 27% 1,86 881
Gummersbach 36% 25% 19% 20% 1,39 773
Hlckeswagen 30% 27% 21% 23% 1,57 782
Lindlar 30% 19% 20% 32% 1,86 888
Marienheide 28% 9% 27% 36% 2,09 959
Morsbach 30% 22% 22% 26% 1,61 800
Nidmbrecht 14% 26% 30% 30% 2,17 1237
Radevormwald 35% 20% 23% 22% 1,53 712
Reichshof 24% 25% 26% 26% 1,82 829
Waldbrol 25% 29% 32% 15% 1,53 668
Wiehl 34% 22% 22% 22% 1,54 793
Wipperfirth 8% 30% 31% 31% 2,12 985
Oberbergischer 28% 24%% 24% 24% 1,67 825
Kreis

Abb. 5-6 Anzahl Fahrrader je Haushalt und Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Im Hinblick auf die Besitzquote von Pedelecs und E-Bikes weist jeder Haushalt
durchschnittlich 0,61 Pedelecs bzw. E-Bikes auf Ebene des Kreises auf. Dies ent-
spricht 301 Pedelecs bzw. E-Bikes je 1.000 Einwohner. Die niedrigste Besitzquote
weisen Radevormwald und Hlckeswagen mit 0,40 und 0,43 Pedelecs bzw. E-Bi-
kes je Haushalt auf. Die hdochsten Quoten liegen hingegen in Nimbrecht und
Bergneustadt mit 1,06 und 1,01 Pedelecs bzw. E-Bikes pro Haushalt vor

(s. Abb. 5-7).

Stadt/Ge- kein 1 E-Bike/ 2 E-Bi- 3 oder E-Bike/ E-Bike/
meinde E-Bike/ Pedelec kes/ Pe- mehr E- Pedelec Pedelec
Pedelec delecs Bikes/ je Haus- je 1.000

Pedelecs halt EW

Bergneustadt 37% 25% 35% 3% 1,01 548
Engelskirchen 56% 21% 20% 3% 0,72 341
Gummersbach 58% 21% 19% 2% 0,74 411
Hickeswagen 71% 16% 12% 1% 0,43 214
Lindlar 56% 18% 22% 4% 0,76 363
Marienheide 54% 27% 18% 1% 0,67 307
Morsbach 56% 20% 21% 3% 0,75 373
Nidmbrecht 36% 26% 34% 4% 1,06 604
Radevormwald 75% 11% 13% 1% 0,40 186
Reichshof 57% 21% 20% 2% 0,67 305
Waldbrol 66% 14% 18% 2% 0,57 249
Wiehl 64% 21% 12% 3% 0,55 283
Wipperfiirth 35% 37% 25% 4% 0,97 451
f(’be_rbergiSCher 61% 19% 18% 2% 0,61 301

reis

Abb. 5-7 Anzahl E-Bikes/Pedelecs je Haushalt und Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Bezlglich der Lastenrader lasst sich eine kreisweite Quote von durchschnittlich
0,01 Lastenrader je Haushalt verzeichnen. Dies entspricht 5 Lastenrader je 1.000
Einwohner. Dementsprechend gering fallt die Anzahl an Lastenradern in den ein-
zelnen Stadten und Gemeinden aus. Die héchsten Besitzquoten liegen in Hlckes-
wagen und Engelskirchen mit 0,04 bzw.0,03 Lastenrader je Haushalt vor

(s. Abb. 5-8).

Stadt/Gemeinde kein 1 Lastenrad Lastenrad je Lastenrad je

Lastenrad Haushalt 1.000 EW
Bergneustadt 98% 2% 0,02 11
Engelskirchen 97% 3% 0,03 14
Gummersbach 99% 1% 0,01 6
Hiickeswagen 96% 4% 0,04 20
Lindlar 99% 1% 0,01 5
Marienheide 98% 2% 0,02 9
Morsbach 100% 0% 0,00 0
Niimbrecht 100% 0% 0,00 0
Radevormwald 99% 1% 0,01 5
Reichshof 100% 0% 0,00 0
Waldbrol 99% 1% 0,01 4
Wiehl 100% 0% 0,00 0
Wipperflrth 100% 0% 0,00 0
Oberbergischer Kreis 99% 1% 0,01 5

Abb. 5-8 Anzahl Lastenrader je Haushalt und Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)

5.2 OPNV-Zeitkarten- und Fiihrerscheinbesitz

Ein wichtiger Aspekt im Rahmen der Mobilitatserhebung befasst sich mit dem Be-
sitz von Zeitkarten fiir den OPNV und dem Fiihrerschein. Beides hat einen we-
sentlichen Einfluss auf das Mobilitatsgeschehen. Die Besitzquoten geben einen
ersten Hinweis darauf, welcher Anteil der Befragten mdglicherweise auf das Auto
oder den OPNV angewiesen ist bzw. wer tendenziell wahlfrei in seiner Verkehrs-
mittelnutzung ist.

5.2.1 OPNV-Zeitkartenbesitz

Ca. 12 % der befragten Personen im Oberbergischen Kreis besitzen eine Zeit-
karte flr Busse und Bahnen (Schilerticket, Wochen-, Monats-, Jahreskarte,
Deutschlandticket etc.). Zeitkartenbesitzer sind meist dauerhafte Kunden des
OPNV-Systems und nutzen Busse und Bahnen t&glich oder nahezu téglich. Zu-
meist nutzen sie den OPNV auf dem Weg zur Arbeit oder zur Ausbildungsstétte.
Sie haben andere Bediirfnisse und Anforderungen an den OPNV als Gelegenheits-
und Freizeitnutzer.
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Der Anteil der OPNV-Zeitkartenbesitzer ist haufig in den Stadten und Gemeinden
mit einem breiten OPNV-Angebot (Bus- und Schienenpersonennahverkehr
(SPNV)-Anschluss) tendenziell hdher als in solchen mit einem OPNV-Grundange-
bot. Flir den Zeitkartenbesitz spielen dariber hinaus weitere Faktoren eine Rolle,
wie etwa das Angebot an Schulen, da v. a. Schulerinnen und Schiiler sowie Aus-
zubildende eine OPNV-Zeitkarte besitzen. Die Bandbreite der kreisweiten OPNV-
Zeitkarten-Besitzquoten reichen von 4 % in Waldbrdél bis zu 20 % in Gummers-
bach (s. Abb. 5-9).
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Abb. 5-9 Zeitkartenbesitz nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Personenebene)

Die Analyse der Besitzerinnen und Besitzer nach Berufstatigkeit verdeutlicht,
dass der hochste Anteil mit 64 % bei der Personengruppe der Studentinnen und
Studenten zu beobachten ist. Ein ebenfalls hoher Anteil an OPNV-Zeitkartenbesit-
zern ist in den Gruppen der Schiler(innen) (40 %) sowie Auszubildenden/Um-
schiler(innen) (32 %) zu verzeichnen. Die Gbrigen Berufstatigkeitsgruppen sind
zu einem geringeren Anteil im Besitz von OPNV-Zeitkarten. Die niedrigste
Besitzquote liegt bei Hausfrauen/Hausmannern (3 %), Rentnerinnen und Rent-
nern bzw. Pensiondrinnen und Pensionaren (4 %) sowie voribergehend freige-
stellten Personen (5 %) vor (s. Abb. 5-10).
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5-10 Zeitkartenbesitz nach Berufstatigkeit
(Auswertung auf Personenebene)

Der Anteil der OPNV-Zeitkartenbesitzer nimmt mit zunehmendem Alter der be-
fragten Personen deutlich ab. Wahrend in der Altersklassen der jungen Erwach-
senen im Alter von 15-24 Jahren noch 55 % bis 36 % der Personen eine Zeit-
karte besitzt (demzufolge vorrangig Schilerinnen und Schuler sowie Studierende
und Auszubildende), betragt die Quote in den Altersklassen uUber 25 Jahre 12 %.
Ab einem Alter von 40 Jahren sinkt der Anteil an Zeitkartenbesitzern weiter ab
auf 6 % und erreicht in der Altersklasse der 65-74 Jahren mit 3 % seinen Tiefst-
wert (s. Abb. 5-11).
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Abb. 5-11 Zeitkartenbesitz nach Altersklasse
(Auswertung auf Personenebene)

Ein wesentlicher Faktor fiir die Nutzung des OPNV ist die Erreichbarkeit der Hal-
testellen. Kreisweit haben die Teilnehmenden angegeben, dass die nachste Bus-
haltestelle durchschnittlich in ca. 7 Minuten bzw. 492 Metern fuBlaufig erreichbar
ist, der nachste Bahnhof in ca. 37 Minuten bzw. 5,5 km. Hierbei handelt es sich
um Schatzwerte der Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Befragung, die mit ei-
nem Unsicherheitsfaktor verbunden sind. Dennoch kann der Vergleich zwischen
den einzelnen Stadten und Gemeinden herangezogen werden, um die (subjek-
tive) OPNV-Erreichbarkeit zu bewerten und gegeniberzustellen. Die mitunter
groBen Distanzen zur nachstgelegenen Haltestelle spiegeln sich zudem in der ge-
ringen Besitzquote von OPNV-Zeitkarten wider (ca. 12 %, s. Abb. 5-9).
Bezlglich der eingeschatzten Entfernung zu den Haltestellen des Busverkehrs
lassen sich im Vergleich der Stadte und Gemeinden einzelne Unterschiede fest-
stellen. Die groBte Entfernung liegt in Hickeswagen mit 640 Metern vor, die ge-
ringste in Lindlar mit 372 Metern.

Hinsichtlich der Erreichbarkeit der Haltestellen des SPNV weisen die Entfernung
der einzelnen Stadte und Gemeinden teils groBe Unterschiede auf. Wahrend die
Bahnhdfe von Engelskirchen und Marienheide durchschnittlich innerhalb von 25
Minuten fuBlaufig zu erreichen sind, betragt die geschatzte Dauer in Bergneu-
stadt, Morsbach, Nimbrecht und Wipperfurth Gber 60 Minuten. Die Entfernung in
Nimbrecht (13,5 km) ist fast achtmal so lang im Vergleich zur Gemeinde mit der
kirzesten Entfernung Engelskirchen (1,8 km). Dies lasst sich auf fehlende SPNV-
Anschlisse zurlickfihren, welche sich durch die groBen Entfernungen zum
nachstgelegenen Bahnhof auBern (s. Abb. 5-12).
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Stadt/ Entfernung zur Entfernung zur Entfernung Entfernung
Gemeinde nachsten Bus- nachsten Bus- zum nachsten zum nachsten
haltestelle haltestelle in Bahnhof in Me- Bahnhof in Mi-
in Meter Minuten tern nuten (zu FuB)
(zu FuB)
Bergneustadt 469 6 9.416 63
Engelskirchen 529 7 1.760 22
Gummersbach 441 7 2.605 28
Hlckeswagen 640 8 9.247 50
Lindlar 372 6 6.499 53
Marienheide 486 8 2.516 22
Morsbach 478 9 11.409 64
NUmbrecht 434 7 13.453 61
Radevormwald 464 7 6.416 41
Reichshof 496 8 12.340 41
Waldbrol 586 10 6.313 36
Wiehl 545 9 6.032 50
Wipperfirth 561 8 10.455 61
Oberbergischer 492 7 5.597 37
Kreis

Abb. 5-12  OPNV-Erreichbarkeit (Schitzung der teilnehmenden Haushalte)
(Auswertung auf Haushaltsebene)

5.2.2 Flihrerscheinbesitz

93 % der befragten Personen ab 18 Jahren verfligen Ulber einen Pkw-Flhrer-
schein. Im Vergleich zur MiD-Befragung ist die Flihrerscheinbesitzquote im Ober-
bergischen Kreis héher (MiD 2017: 87 %)?3 . Bei Unterteilung des Pkw-Fihrer-
scheinbesitzes nach Stadt bzw. Gemeinde wird deutlich, dass Nimbrecht und
Wiehl mit jeweils 96 % den hdéchsten Anteil an Bewohnerinnen und Bewohnern
aufweisen, die einen Pkw-Flhrerschein besitzen. Im Gegensatz dazu kénnen in
Bergneustadt mit 87 % sowie in Gummersbach mit 90 % die niedrigsten Anteile
an Bewohnerinnen und Bewohnern ermittelt werden, die einen Pkw-Flihrerschein
besitzen (s. Abb. 5-13).

23 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD).
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Abb. 5-13 Pkw-FlUhrerscheinbesitz nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Personenebene, Gber 18 Jahre)

Am haufigsten besitzen Personen mittleren Alters einen FUhrerschein. Wahrend
junge Erwachsene zwischen 18 und 24 Jahren zu 80 % Uber einen Flhrerschein
verfligen, steigt der Anteil ab einem Alter von 25 Jahren bereits auf 95 %. Ab 40
Jahren liegt die Flhrerscheinbesitzquote bei 96 %. Ab dem Alter von Uber 75
Jahren sinkt die Besitzquote wieder auf 85 % ab (s. Abb. 5-14).
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Abb. 5-14  Pkw-Fihrerscheinbesitz nach Altersklasse
(Auswertung auf Personenebene, Uber 18 Jahre)
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5.2.3 Besitz von Fiihrerschein und/oder Zeitkarte

Die Kombination aus Fiihrerschein- und OPNV-Zeitkartenbesitz verdeutlicht, wel-
cher Anteil der Befragten auf den OPNV angewiesen ist bzw. zeigt die Wahlfrei-
heit in der Verkehrsmittelnutzung. 5 % der befragten Personen ab 18 Jahren sind
weder im Besitz einer OPNV-Zeitkarte noch eines Fiihrerscheins (s. Abb. 5-15).
Rund 2 % der Befragten besitzen nur eine OPNV-Zeitkarte, rund 87 % besitzen
hingegen nur einen Fuhrerschein. Circa 6 % der Befragten sind sowohl im Besitz
einer OPNV-Zeitkarte als auch eines Fiihrerscheins. Diese Personen kénnen somit
frei wahlen, welches Verkehrsmittel sie nutzen moéchten (bei Annahme der Ver-
fugbarkeit eines Pkw).

Bei der Unterscheidung nach Altersklassen zeigt sich, dass der Anteil der Perso-
nen, die Fuhrerschein und Zeitkarte besitzen, mit zunehmendem Alter der Be-
fragten rlcklaufig ist. Die Personen der Altersklasse der 18-24-]ahrigen besitzen
dagegen einen hoheren Grad der Wahlfreiheit der (motorisierten) Verkehrsmittel.
In dieser Gruppe verfligen 23 % der Personen sowohl iiber eine OPNV-Zeitkarte
als auch einen Fuhrerschein. Die Personen haben zumeist kirzlich den Flhrer-
schein erhalten und sind haufig zum Besitz einer erméaBigten OPNV-Zeitkarte be-
rechtigt (Schilerinnen und Schuler, Auszubildende und Studierende). Mit der ho-
hen Besitzquote von Flhrerschein und Zeitkarte geht jedoch vermutlich eine ge-
ringere Pkw-Verfligbarkeit einher. Es zeigt sich, dass Manner tendenziell eine ho-
here Freiheit in ihrer Verkehrsmittelwahl haben. 6 % der Frauen sind in Besitz
von OPNV-Zeitkarte und Fiihrerschein (gegeniiber 7 % bei den Mé&nnern). Gleich-
zeitig zeigt sich jedoch ein héherer Anteil an weiblichen Personen (7 %), die we-
der Uber einen Fiihrerschein noch tiber eine OPNV-Zeitkarte verfiigen. Bei den
Mannern trifft diese Einschrankung im Mobilitatsverhalten auf 2 % zu.

Fuihrerschein- und Zeitkartenbesitz

Altersklasse weder noch nur Zeitkarte nur Fiihrerschein beides
18-24 Jahre 9% 12% 56% 23%
25-39 Jahre 2% 3% 86% 9%
40-59 Jahre 3% 1% 91% 4%
60-64 Jahre 2% 2% 92% 4%
65-74 Jahre 4% 1% 93% 2%
75 Jahre und &lter 13% 2% 82% 3%
Geschlecht weder noch nur Zeitkarte nur Fiihrerschein beides
weiblich 7% 2% 85% 6%
mannlich 2% 2% 88% 7%
Oberbergischer Kreis 5% 20/ 87% 6%

Abb. 5-15 Flhrerschein- und Zeitkartenbesitz nach Altersklasse und
Geschlecht
(Auswertung auf Personenebene, Uber 18 Jahre)
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Differenziert nach Stadt bzw. Gemeinde zeigen sich leichte Unterschiede hinsicht-
lich des Fuhrerschein- und Zeitkartenbesitzes. Mit einem Anteil von 10 % liegt
der Anteil der Personen, deren Mobilitat eingeschrankt ist, da sie weder Uber ei-
nen Fiihrerschein noch iber eine OPNV-Zeitkarte verfiigen, in Bergneustadt am
héchsten. In Engelskirchen, Lindlar, Marienheide, Nimbrecht und Wipperflirth ist
der Anteil mit jeweils 3 % hingegen am geringsten. Unterschiede existieren
ebenso bei den Anteilen der Wahlfreien, also den Personen, die Uber einen Fih-
rerschein und eine OPNV-Zeitkarte verfiigen. In Gummersbach und Morsbach
trifft dies auf jeweils 11 % der Personen zu. Demgegentber besitzt in NiUmbrecht
mit 2 % und Radevormwald und Waldbrdl mit jeweils 3 % eine deutlich geringere
Zahl an Personen sowohl einen Fiihrerschein als auch eine OPNV-Zeitkarte

(s. Abb. 5-16).

Fiihrerschein- und Zeitkartenbesitz

Stadt/Gemeinde

Bergneustadt
Engelskirchen
Gummersbach
Hickeswagen
Lindlar
Marienheide
Morsbach
NUmbrecht
Radevormwald
Reichshof
Waldbrol
Wiehl
Wipperfurth

Oberbergischer Kreis

Abb. 5-16

weder
noch

10%
3%
4%
6%
3%
3%
5%
3%
5%
5%
6%
4%
3%

5%

nur Zeitkarte

3%
2%
6%
2%
2%
2%
1%
1%
2%
2%
0%
0%
2%
2%

nur Fiihrer- beides
schein

82% 5%
86% 9%
79% 11%
86% 6%
90% 5%
88% 7%
83% 11%
95% 2%
90% 3%
90% 4%
91% 3%
89% 7%
90% 5%
87% 6%

FUihrerschein- und Zeitkartenbesitz nach Stadt/Gemeinde

(Auswertung auf Personenebene, Uber 18 Jahre)
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6 Mobilitat

Die Analyse der Mobilitadt gehoért zu den wichtigsten Ergebnissen im Rahmen der
Haushaltsbefragung. Hier geht es nicht nur um die Anzahl der zuriickgelegten
Wege, sondern auch um die Analyse, welche Verkehrsmittel auf den Wegen ge-
nutzt werden und welche Wege von wo nach wo erfolgen (Verflechtungen).

6.1 Wegeanzahl

Im Rahmen der Haushaltsbefragung wurden insgesamt 9.405 Wege erfasst.?*
Jede Birgerin und jeder Burger im Oberbergischen Kreis legt durchschnittlich

2,9 Wege je Werktag zurlck. Hierbei sind auch die immobilen Personen berlck-
sichtigt, also die Personen, die am Stichtag keinen Weg auBBer Haus zurlickgelegt
haben. Bei Betrachtung der durchschnittlichen Wegeanzahl je mobiler Person
(also den Personen, die an einem der Stichtage mindestens einen Weg aul3er
Haus zuriickgelegt haben) ergibt sich eine mittlere Wegehaufigkeit von 3,5 We-
gen je Tag (s. Abb. 6-2). Damit liegt die Mobilitatsrate im Oberbergischen Kreis
unter dem bundesweiten Durchschnitt von 3,1 Wegen je Person und 3,7 Wegen
je mobiler Person und Tag.?> 84 % der Personen im Oberbergischen Kreis waren
an den Stichtagen auBerhauslich unterwegs, also mobil. Demzufolge haben 16 %
der Personen an den Stichtagen keine Wege zuriickgelegt. Grinde flr die Nicht-
Mobilitat (s. Abb. 6-1) waren unter anderem das Fehlen auBerhauslicher Termine
(ca. 35 %), Krankheit (ca. 15 %), kdrperliche Einschrankung (ca. 14 %) oder Ur-
laub (ca. 8 %). Die Analyse der Wegezwecke erfolgt in Kapitel 6.3.

Sonstiges
21%

\

Werde versorgt Keine auBer-
4% hauslichen Termine

35%
Wetter'
4%

Kérperliche

Krankheit
Einschrdankung 15%

14%

Abb. 6-1 Grinde fur Nicht-Mobilitat (Auswertung auf Personenebene)

24 Wege im Sinne der Mobilitéatsbefragung sind folgendermaBen definiert: sie finden au-
Berhalb der eigenen Wohnung bzw. des Grundstlickes statt; sie sind jeweils nur einem
Zweck zugeordnet, es kdnnen aber mehrere unterschiedliche Verkehrsmittel genutzt wer-
den.

25 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD), Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung, Ergebnisbericht S. 3.
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6.1.1 Wegeanzahl je Person und Alter

Bei Betrachtung der Anzahl der Wege je Person differenziert nach Alterskatego-
rien wird ersichtlich, dass die Wegeanzahl der Blirgerinnen und Blrger im Ober-
bergischen Kreis in den mittleren Altersklassen ihr Maximum erreicht. Erst mit
héherem Alter (75 Jahre und alter) sinkt diese wieder ab. Die mobilsten Personen
(3,3 Wege pro Person) sind bei den 40- bis 59-Jahrigen zu finden. Darauf folgen
mit 3,2 Wegen pro Person und Tag die Altersklassen der 25- bis 39-Jahrigen so-
wie 65- bis 74-]ahrigen. In der Altersklasse zwischen 25 und 49 Jahren ist die
Mobilitat haufig aufgrund von Berufstatigkeit, Geschaftswegen und dem Aufkom-
men von Bring- und Holverkehren von Kindern zu Kindergarten und Schule er-
hoht. Am wenigsten mobil sind mit 2,2 Wegen pro Tag im Mittel dltere Personen
ab 75 Jahren. Darin enthalten sind bereits die Personen, die keine auBerhausli-
chen Wege mehr bestreiten (s. Abb. 6-2).

Altersklasse Keine 1 2-3 4-5 6-7 8 0- Wege/ Wege/
Wege Weg Wege Wege Wege der Person mobiler
mehr Person

Wege
6-14 Jahre 14% 0% 51% 32% 3% 0% 2,6 3,0
15-17 Jahre 15% 0% 54% 25% 6% 0% 2,5 2,9
18-24 Jahre 18% 0% 41% 31% 8% 2% 2,9 3,5
25-39 Jahre 11% 0% 44% 33% 9% 3% 3,2 3,5
40-59 Jahre 11% 0% 46% 28% 12% 3% 3,3 3,6
60-64 Jahre 16% 0% 47% 23% 11% 2% 2,9 3,4
65-74 Jahre 17% 0% 37% 28% 13% 5% 3,2 3,8
75 Jahre und alter 36% 0% 33% 23% 7% 2% 2,2 3,5
zbe‘:rbergischer 16% 0% 43% 28% 10% 3% 2,9 3,5

reis

Abb. 6-2 Anzahl aller Wege je Person pro Tag nach Altersklassen
(Auswertung auf Wegeebene)

6.1.2 Wegeanzahl pro Person differenziert nach Berufstédtigkeit

Die Differenzierung nach Berufstatigkeit der Befragten macht deutlich, dass die
Gruppe der Berufstatigen die hdchste Wegeanzahl aufweist. Berufstatige legen
durchschnittlich 3,2 Wege/Tag zurtck. Nicht Berufstatige (2,7 Wege/Tag) und
sich in Ausbildung befindliche Personen (2,6 Wege/Tag) bestreiten hingegen im
Schnitt weniger Wege als die berufstatigen Personen. Bei den nicht Berufstatigen
liegt die Differenz zwischen mobilen und immobilen Personen am héchsten. Ana-
log zur Altersklasse der Uber 75-Jahrigen ist in dieser Gruppe mit 27 % ein gro-
Ber Anteil der Personen nicht mobil.
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Berufstatigkeits- Keine 1 2-3 4-5 6-7 8und Wege/ Wege/
gruppen Wege Weg Wege Wege Wege mehr Person mobiler

Wege Person
Berufstatig 9% 0% 46% 30% 11% 3% 3,2 3,6

Vollzeit, Teilzeit, Bun-
desfreiwilligendienst
nicht berufstatig 27% 0% 35% 24%  10% 4% 2,7 3,7
Erwerbslos, Haus-
frau/Hausmann, Rent-
ner(in)/ Pensionér(in)

in Ausbildung 16% 0% 51% 28% 5% 1% 2,6 3,0
Auszubildende(r),
Schiler(in), Stu-
dent(in)
Oberbergischer 16% 0% 43% 28% 10% 3% 2,9 3,5
Kreis

Abb. 6-3 Anzahl aller Wege je Person pro Tag nach Berufstatigkeit
(Auswertung auf Wegeebene)

6.1.3 Wegeanzahl pro Person differenziert nach Stadt bzw. Gemeinde

Bei Auswertung der Wegeanzahl pro Person nach Wohnort zeigen sich ebenfalls
einzelne Unterschiede. Die Blrgerinnen und Blrger in Lindlar besitzen die
hoéchste Mobilitatsrate. Im Durchschnitt hat jede Person, die am Stichtag mobil
war, 3,8 Wege pro Tag zurlickgelegt. Inklusive der immobilen Personen ergeben
sich daraus 3,3 Wege pro Person pro Tag. Die Bewohnerinnen und Bewohner in
Bergneustadt und Radevormwald legen hingegen jeweils 3,3 Wege je Person und
Tag zurick und sind somit die am wenigsten mobilen Einwohnerinnen und Ein-
wohner im Oberbergischen Kreis. In der Stichprobe legen auf kreisweiter Ebene
mit 13 % nur wenige Personen mehr als 6 Wege pro Tag zurlick (s. Abb. 6-4).
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Stadt/Gemeinde Keine 1 2-3 4-5 6-7 8 oder Wege Wege/
Wege Weg Wege Wege Wege mehr / Per- mobiler

Wege son Person

Bergneustadt 23% 0% 44% 25% 6% 2% 2,5 3,3
Engelskirchen 11% 0% 47% 26% 11% 4% 3,2 3,6
Gummersbach 17% 0% 43% 28% 10% 2% 2,9 3,5
Hlckeswagen 16% 1% 41% 28% 10% 3% 3,0 3,6
Lindlar 13% 0% 39% 32% 13% 3% 3,3 3,8
Marienheide 13% 1% 50% 28% 6% 2% 3,0 3,4
Morsbach 12% 0% 44% 27% 11% 6% 3,1 3,5
NUmbrecht 18% 0% 40% 30% 10% 1% 3,1 3,7
Radevormwald 13% 1% 48% 31% 7% 1% 2,8 3,3
Reichshof 13% 0% 46% 27% 9% 4% 2,9 3,4
Waldbrdl 13% 0% 46% 27% 9% 4% 2,9 3,4
Wiehl 14% 0% 39% 30% 13% 4% 3,3 3,8
Wipperfirth 14% 0% 45% 29% 11% 1% 3,0 3,5
:'(’be_rbergiSCher 16% 0% 43% 28% 10% 3% 2,9 3,5

reis

Abb. 6-4 Anzahl aller Wege je Person pro Tag nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Wegeebene)

Um berlcksichtigen zu kénnen, welche Unterschiede es sowohl bei der durch-
schnittlichen Wegeanzahl als auch bei der Verteilung auf die Verkehrsmittel in
den Stadten und Gemeinden gibt, wurde die absolute Anzahl der absolvierten
Wege je Person und Verkehrsmittel fir jede Stadt bzw. Gemeinde ermittelt. Die
zugrunde liegenden Berechnungen und Darstellung der Verkehrsmittel basieren
auf den maBgeblich genutzten Verkehrsmitteln und sind somit bereits ein Vorgriff
auf das Kapitel 6.2 Verkehrsmittelwahl (Modal Split).

Die meisten (reinen) FuBwege je Person werden von den Bewohnerinnen und Be-
wohnern in Hickeswagen mit 0,67 Wegen je Person und Tag zurickgelegt

(s. Abb. 6-5). Die wenigsten Wege im FuBverkehr sind in Reichshof zu verzeich-
nen. Dort legt jede Person jeweils 0,18 FuBwege je Tag zurlick. Der kreisweite
Mittelwert liegt bei 0,45 FuBwegen je Person und Tag.

Kreisweit werden je Person 0,16 Wege mit dem Fahrrad zurickgelegt. Mit

0,23 Wegen je Person und Tag liegen die Bewohnerinnen und Bewohner in En-
gelskirchen und Bergneustadt an der Spitze. Darauf folgt Wipperfurth mit 0,22
Wegen je Person und Tag. In Hickeswagen werden mit 0,10 Wegen pro Person
und Tag am wenigsten Wege mit dem Fahrrad zurlickgelegt.

Mit dem MIV werden die meisten Wege bestritten (Kfz-Selbstfahrer(in), Kfz-Mit-
fahrer(in) oder Motorrad/Mofa). Jede Burgerin bzw. jeder Blirger im Oberbergi-
schen Kreis legt im Mittel 2,09 Wege pro Tag mit dem MIV zurlck. Mit 1,75 bzw.
1,81 Wegen pro Tag und Person liegt dabei die motorisierte Individualmobilitat in
Bergneustadt und Gummersbach am niedrigsten. In Lindlar werden wiederum
mit 2,43 Wegen pro Tag und Person Uberproportional viele Wege mit dem Pkw
bestritten.

Im Gegensatz dazu liegt im OPNV der Mittelwert der Wegeanzahl pro Person bei
0,23 taglich zurlickgelegten Wegen. Die kreisspezifischen Werte reichen von 0,12
Wege in Waldbrdl bis 0,37 Wege in Gummersbach.
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Stadt/Gemeinde zu FuB Fahrrad MIV OPNV Wege/

Person
Bergneustadt 0,36 0,23 1,75 0,18 2,52
Engelskirchen 0,36 0,23 2,37 0,22 3,18
Gummersbach 0,60 0,12 1,81 0,37 2,91
Hlckeswagen 0,67 0,10 1,99 0,22 2,98
Lindlar 0,44 0,20 2,43 0,26 3,32
Marienheide 0,30 0,18 2,27 0,22 2,98
Morsbach 0,55 0,13 2,16 0,26 3,11
Nidmbrecht 0,43 0,18 2,25 0,20 3,06
Radevormwald 0,44 0,13 2,06 0,21 2,84
Reichshof 0,18 0,11 2,40 0,19 2,89
Waldbrol 0,34 0,18 2,25 0,12 2,89
Wiehl 0,50 0,20 2,37 0,18 3,25
Wipperfirth 0,52 0,22 2,06 0,17 2,97
Oberbergischer Kreis 0,45 0,16 2,09 0,23 2,94

Abb. 6-5 Wegeanzahl pro Person und Verkehrsmittel pro Tag nach Stadt/
Gemeinde (Auswertung auf Wegeebene)

Auf die Gesamtzahl der Einwohnerinnen und Einwohner im Oberbergischen Kreis
hochgerechnet werden taglich etwa 830.200 Wege unternommen. Davon entfal-
len 65.300 Wege auf offentliche Verkehrsmittel und 590.800 Wege auf den MIV
(MIV-Fahrer(in): 504.800 Wege, MIV-Mitfahrer(in): 86.000 Wege). Insgesamt

174.100 Wege werden taglich nicht-motorisiert zurtickgelegt, davon etwa
127.800 zu FuB und 46.300 mit dem Fahrrad. Wahrend die meisten Wege

(157.300) von den Bewohnerinnen und Bewohnern der bevélkerungsreichsten
Stadt Gummersbach zurlickgelegt werden, liegt die Gesamtsumme in Morsbach
(34.000 Wege) am niedrigsten (s. Abb. 6-6).
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Stadt/Gemeinde zu FuB3 Fahrrad M1V OPNV Gesamt Wege/

Person
Bergneustadt 6.900 4.300 33.200 3.300 47.700 2,5
Engelskirchen 7.300 4.500 47.500 4.400 63.700 3,2
Gummersbach 32.600 6.500 98.000 20.200 157.300 2,9
Hiickeswagen 10.300 1.600 30.500 3.400 45.800 3,0
Lindlar 9.500 4.200 52.100 5.600 71.400 3,3
Marienheide 4.200 2.500 31.600 3.100 41.400 3,0
Morsbach 6.100 1.400 23.600 2.800 34.000 3,1
Numbrecht 8.200 3.400  42.800 3.800 58.200 3,1
Radevormwald 9.700 2.800  45.300 4.600 62.500 2,8
Reichshof 3.500 2.000  45.500 3.700 54.600 2,9
waldbrol 5.100 2.800 34.000 1.800 43.700 2,9
Wiehl 13.200 5.300 62.000 4.800 85.200 3,3
Wipperfurth 11.400 4.800  44.700 3.700 64.700 3,0
:'(’be_rbergiSCher 127.800 46.300 590.800 65.300 830.20026 2,9

reis

Abb. 6-6 Wege der Gesamtbevdélkerung nach Stadt/Gemeinde, hochgerechnet
(Auswertung auf Wegeebene,
Hochrechnung auf die Gesamtbevdlkerung)

6.2 Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

Die Verkehrsmittelwahl wird von verschiedenen Faktoren wie beispielsweise der
Verkehrsmittelverfligbarkeit, dem Wegezweck, der Wegelange, der Berufstatig-
keit und persénlichen Praferenzen beeinflusst. Die folgenden Analysen zeigen die
Zusammenhange zwischen der Verkehrsmittelwahl und verschiedenen soziode-
mographischen und raumstrukturellen/ verkehrlichen Merkmalen auf.

6.2.1 Verkehrsmittelwahl nach Wohnort

Die Burgerinnen und Blrger im Oberbergischen Kreis bestreiten ihre alltéagliche
Mobilitat zu 71 % mit dem MIV (Fahrer- und Mitfahrerwege zusammengenom-
men) und zu 29 % mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundes. Davon entfallen
15 % auf den FuBverkehr, 6 % auf den Radverkehr und 8 % auf den OPNV. Bei
der Verkehrsmittelwahl der Blirgerinnen und Blrger der einzelnen Stadte und
Gemeinden kdénnen Unterschiede festgestellt werden. So weisen jeweils die Kom-
munen Gummersbach, Hlickeswagen und Wipperfirth einen Uberdurchschnittlich
hohen Anteil des Umweltverbundes auf. In Gummersbach betragt der Anteil des
Umweltverbundes auf den zurlickgelegten Wegen 38 %, in Hickeswagen 32 %
und in Wipperfirth 31 %. Insbesondere die FuBverkehrsanteile sind erhdht.
Gummersbach verzeichnet den gréBten OPNV-Anteil mit 13 %. Kommunen, die

26 Bei der Aggregation auf ganzzahlige 1.000-Werte kénnen sich, je nach Auswertungsva-
riable, rundungsbedingte Unterschiede zu den Gesamtzahlen der hochgerechneten Wege-
haufigkeiten an anderer Stelle ergeben.
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weniger dicht besiedelt sind oder Uber keinen Bahnanschluss verfiigen, haben ei-
nen tendenziell hdheren MIV-Anteil. So weisen Reichshof mit 83 %, Waldbrdl mit
78 % und Marienheide mit 76 % die héchsten MIV-Anteile auf (s. Abb. 6-7).

100% -

90% -|

80% -|

70% - = OPNV
60% - uMIV
50% - M Fahrrad
40% - zu Ful®
30% -

20% -

10% - 21%  22%

Bergneustadt
Engelskirchen
Gummershach
Hiickeswagen
Lindlar
Marienheide
Morsbach
Nimbrecht
Radevormwald
Reichshof
Waldbrél
Wiehl
Wipperfirth

Oberbergischer Kreis

Abb. 6-7 Verkehrsmittelwahl (Hauptgruppen) auf Ebene der Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Wegeebene),
Abweichung zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Abbildung 6-7 zeigt die Verkehrsmittelwahl der Bewohnerinnen und Bewohner in
den Stadten und Gemeinden des Kreises, eingeteilt in die vier Verkehrsmittel-
hauptgruppen (zu FuB, Fahrrad, MIV, OPNV).2” In Abbildung 6-8 ist die Verkehrs-
mittelwahl auf Ebene der Stadte und Gemeinden nach allen abgefragten Ver-
kehrsmitteln dargestellt. Der Detaildarstellung zufolge entfallen von dem rund

8 %-igen OPNV-Anteil auf kreisweiter Ebene 6 % auf den Busverkehr (inkl. AST,
Taxi) und knapp 2 % auf den Schienennahverkehr. Im Vergleich der Stadte und
Gemeinden zeigen sich dabei auBerst unterschiedliche Nutzungsquoten der Ver-
kehrsmittel innerhalb der Hauptgruppe des 6ffentlichen Verkehrs. Das Verkehrs-
angebot bestimmt ganz wesentlich die Nachfrage. So lasst sich die Tendenz er-
kennen, dass Stadte bzw. Gemeinden, die Uber einen Bahnanschluss verfligen
(bzw. dieser in unmittelbarer Nahe erreichbar ist), einen héheren Anteil hinsicht-
lich des Schienenverkehrs haben.

27 In der Regel werden Verkehrsmittel mit geringen Anteilen verschiedenen Verkehrsmit-
telgruppen zugeordnet. So werden E-Bike- und Pedelec-Anteile am Modal Split der Ver-
kehrsmittelhauptgruppe Fahrrad zugeordnet, genauso wie die Motorrad-Anteile dem MIV
(Motorisierter Individualverkehr). AuBerdem sind gemeinhin Bus, Taxi, U-Bahn und Zug-
regional- und -fernverkehr als Offentlicher Verkehr (OV) oder OPNV zusammengefasst.
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Der MIV-Anteil von rund 71 % in der Hauptgruppe gliedert sich in rund 60 %
MIV-Fahrer und -Fahrerinnen und rund 10 % MIV-Mitfahrer und -Fahrerinnen so-
wie rund 1 % Motorradfahrer und -fahrerinnen auf. Der Anteil am Motorradver-
kehr ist demnach sehr gering. Der Anteil an MIV-Mitfahrern und Mitfahrerinnen
ist zudem um einen GroBteil geringer, als die der MIV-Fahrer(innen). Der MIV-
Mitfahrer(in)-Anteil weist in den einzelnen Stadten und Gemeinden Werte zwi-
schen 7,2 % und 13,2 % auf.

Der Radverkehrsanteil von 6 % in der Hauptgruppe gliedert sich in knapp 3 %
herkdémmlichen Radverkehr und knapp 3 % Nutzung von elektrisch betriebenen
Pedelecs und E-Bikes. Der hdchste Anteil an Pedelecs und E-Bikes lasst sich mit
4,2 % in Engelskirchen feststellen, wahrend die geringsten Anteile in Hlickeswa-
gen mit 0,8 % und Radevormwald mit 1,2 % vorliegen.
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Abb. 6-8 Verkehrsmittelwahl auf Ebene der Stadt/Gemeinde (Detail)
(Auswertung auf Wegeebene),
Abweichung zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Eine Ubersichtliche Darstellung der Feindarstellung der Verkehrsmittelwahl auf
kreisweiter Ebene kann auch noch einmal dem Anhang (Anhang B) enthommen
werden.
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6.2.2 Einordnung des Modal Splits

Eine Moglichkeit zur Differenzierung des Modal Splits hinsichtlich der erbrachten
Verkehrsleistung besteht durch die Berlicksichtigung der Wegeldangen. Die Ver-
kehrsmittelanteile des MIV und des OPNV sind aufgrund der gréBeren Wegelan-
gen hoéher. Auf Rad- und FuBverkehr entfallen zusammen nur 4 % der Verkehrs-
leistung, auf den MIV hingegen 83 % und auf den OPNV 13 % (s. Abb. 6-9).
Demnach werden 146.000 Personen-km taglich von den Burgerinnen und Bur-
gern im Oberbergischen Kreis zu FuB3 bestritten, 210.000 Personen-km mit dem
Fahrrad, 7,51 Mio. Personen-km mit dem MIV und 1,205 Mio. Personen-km erfol-
gen mit dem OPNV (s. Abb. 6-10).

2% 2%

zu Full
m Fahrrad
MV

m 3PNV

Abb. 6-9 Modal Split nach Verkehrsleistung
(Auswertung auf Wegeebene)

Verkehrsmittel (Hauptgruppe) Personen-km 2023
OPNV 1.205.000
MIV 7.510.000
Fahrrad 210.000
zu FuB 146.000
Oberbergischer Kreis 9.071.000

Abb. 6-10 Verkehrsleistung in Personen-km
(Auswertung auf Wegeebene)

Vergleich der Verkehrsmittelwahl auf iibergeordneter Ebene:

Zur unterstlitzenden Einordnung der Verkehrsmittelanteile im Oberbergischen
Kreis im Jahr 2023 sind Vergleichsdaten aus anderen Kreisen herangezogen wor-
den. Vergleichsdaten liegen aus dem Rhein-Sieg-Kreis, dem Rheinisch-Bergi-
schen-Kreis und dem Ennepe-Ruhr-Kreis vor. Die Werte flir den Rhein-Sieg-Kreis
und den Rheinisch-Bergischen-Kreis wurden 2017 erhoben, wahrend die Erhe-
bung des Ennepe-Ruhr-Kreises 2021 erfolgt ist. Die Modal Split Werte des Ober-
bergischen Kreises zeigen im Vergleich zu den umliegenden Kreisen teils Ahnlich-
keiten, teils Abweichungen.
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Im Vergleich zu anderen Kreisen zeigt der Oberbergische Kreis im Jahr 2023 ei-
nen niedrigeren Anteil des FuBverkehrs. Wahrend im Rhein-Sieg-Kreis im Jahr
2017 der FuBverkehrsanteil bei 20 % lag und im Rheinisch-Bergischen-Kreis bei
25 %, liegt der FuBverkehrsanteil im Oberbergischen Kreis im Jahr 2023 bei

15 %. Auch im Ennepe-Ruhr-Kreis lag im Jahr 2021 der FuBverkehrsanteil mit
21 % hdéher als im Oberbergischen Kreis im Jahr 2023.

Der Fahrradverkehrsanteil im Oberbergischen Kreis im Jahr 2023 liegt mit 6 %
etwas unter den Werten anderer vergleichbarer Kreise. Im direkten Vergleich zu
den umliegenden Kreisen wie dem Rhein-Sieg-Kreis (8 % im Jahr 2017) und dem
Ennepe-Ruhr-Kreis (8 % im Jahr 2021) fallt auf, dass der Fahrradverkehrsanteil
im Oberbergischen Kreis leicht niedriger ist. Im Vergleich zum Rheinisch-Bergi-
schen-Kreis liegt der Radverkehrsanteil im Oberbergischen Kreis um 3 Prozent-
punkte hdher.

Hinsichtlich der Anteilswerte im OPNV gibt es nur leichte Abweichungen im Ver-
gleich zu den anderen Kreisen. Die groBte Abweichung liegt zum Rhein-Sieg-
Kreis vor. Hier ist der OPNV-Anteil um 2 Prozentpunkte héher.

Der Anteil des MIV im Oberbergischen Kreis ist im Vergleich zu den anderen Krei-
sen hdher. Hier liegen in den anderen Kreisen Anteile zwischen 62 und 64 % vor,
wahrend der MIV-Anteil im Oberbergischen Kreis 71 % betragt.

In der Ubergeordneten Studie Mobilitat in Deutschland werden Angaben zu den
bundes- und landesweiten Verkehrsmittelverteilungen gemacht (Quelle: MiD
2017). Die Daten wurden zwischen Mai 2016 und September 2017 erhoben. Die
Daten aus der Erhebung 2023 liegen noch nicht vor und kénnen nicht als Ver-
gleich herangezogen werden. Bei Betrachtung der bundesweiten Verkehrsmittel-
verteilungen besitzt der Oberbergische Kreis einen um 14 Prozentpunkte héheren
MIV-Anteil. Die FuBverkehrsanteile sind um 7 Prozentpunkte niedriger als in den
Ubergeordneten Untersuchungsraumen, wahrend die Radverkehrsanteile 5 Pro-
zentpunkte niedriger liegen. Die OPNV-Anteile sind im Oberbergischen Kreis
leicht niedriger im Vergleich zu den Ubergeordneten Studien auf Bundes- und
Landesebene.
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Abb. 6-11  Verkehrsmittelwahl — Kreisvergleich?8

Vergleich der Verkehrsmittelwahl in der Zeitreihe:

Im Vergleich zu der letzten Befragung aus dem Jahr 2017 lassen sich einzelne
Veranderungen im Mobilitatsverhalten feststellen. 2017 fand die Erhebung im
Rahmen der MiD statt. Im Hinblick auf den MIV ist bei der Befragung 2023 ein
niedrigerer Anteil als 2017 zu erkennen. Dieser sank von 74 % auf 71 %. Dane-
ben lasst sich eine Steigerung des Radverkehrsanteils von 3 % auf 6 % feststel-
len. Der FuBverkehrsanteil hat einen leichten Riickgang um 4 Prozentpunkte von
19 % im Jahr 2017 auf 15 % 2023 zu verzeichnen. Der OPNV-Anteil hat sich zwi-
schen 2017 und 2023 auf 8 % verdoppelt. Insgesamt nehmen die Anteile des
Umweltverbunds gegenliber dem MIV-Anteil um 3 Prozentpunkte zu.

28 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der durchgefiihrten Haushaltsbefragung und
Haushalts- und Mobilitatsbefragungen der jeweiligen Kreise sowie der Untersuchung MiD
2017; s. Quellenverzeichnis.



Haushaltsbefragung zur Mobilitat im Oberbergischen Kreis 2023 74 Mobilitat

100% -
90% -
80% -

70%

m OPNV
60% -

MV
50% -

m Fahrrad
40% -

30% zu Ful
6

20% -~

10% - 19%

15%

0% T 1
OBK 2017 OBK 2023

Abb. 6-12 Verkehrsmittelwahl — Zeitreihenvergleich
(Auswertung auf Wegeebene)

6.2.3 Verkehrsmittelwahl differenziert nach soziodemographischen Merkmalen

Die Verkehrsmittelwahl wird nicht nur von den zur Verfigung stehenden Ver-
kehrsmitteln, sondern auch von soziodemographischen Merkmalen gepragt. Eine
Analyse nach Alter und Geschlecht verdeutlicht das unterschiedliche Verkehrsver-
halten der jeweiligen Personengruppen. Dargestellt ist die Verkehrsmittelwahl
der verschiedenen Altersgruppen, getrennt nach weiblichen und mannlichen Teil-
nehmern (s. Abb. 6-13). Die Kernaussagen fur den Oberbergischen Kreis lassen
sich wie folgt zusammenfassen:
= Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl hinsichtlich des Geschlechts sind
vereinzelt zu erkennen. Frauen gehen tendenziell haufiger zu FuB, wah-
rend Manner haufiger mit dem Fahrrad unterwegs sind und haufiger den
OPNV nutzen.
= Insbesondere in der Altersgruppe von 18 bis 39 Jahren nutzen Frauen den
MIV haufiger als Manner, wahrend ab dem Alter von 65 Jahren der MIV
vermehrt von Mannern genutzt wird. Im Gegensatz dazu ist der Anteil des
FuBverkehrs bei Frauen in den jingeren Altersgruppen geringer im Ver-
gleich zu M@nnern, wahrend er bei dlteren Frauen hdher ausfalit.
» Insbesondere Manner mittleren Alters nutzen deutlich 6fter das Fahrrad als
Frauen in diesen Altersklassen.
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Abb. 6-13 Verkehrsmittelwahl - Zeitreihenvergleich
(Auswertung auf Wegeebene)
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6.2.4 Verkehrsmittelwahl nach Berufstéatigkeit

Bei der Untersuchung des Modal Split hinsichtlich der Berufstatigkeit der befrag-
ten Personen zeigen sich deutliche Unterschiede. Es ist zu erkennen, dass sich
die (Berufs-)Tatigkeit der Befragten auf ihr Verkehrsverhalten auswirkt. Wahrend
Voll- und Teilzeit erwerbstatige Personen (81 % bzw. 76 %) sowie Haus-
frauen/Hausmanner (79 %) vermehrt das Auto als Verkehrsmittel wahlen
(Summe MIV-Fahrer(in) und MIV-Mitfahrer(in)), ist der Anteil des MIV in anderen
Berufstatigkeitsgruppen deutlich geringer, insbesondere in der Gruppe der Schi-
lerinnen und Schiiler sowie der Studierenden. Diese Gruppen haben mit 32 %
bzw. 24 % die héchsten OPNV-Anteile. Die Gruppe der voriibergehend freige-
stellten Personen weist einen hohen Anteil am FuBverkehr (27 %) sowie am Rad-
verkehr (10 %) auf. Durchschnittliche Anteile im Radverkehr sind bei den Schi-
lerinnen und Schilern (6 %), den in Vollzeit erwerbstatige Personen (6 %) sowie
den Rentnerinnen und Rentnern sowie den Pensionaren (5 %) zu erkennen

(s. Abb. 6-14).
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Abb. 6-14 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Berufstatigkeit
(Auswertung auf Wegeebene)

6.2.5 Verkehrsmittelwahl nach Wegeldnge

Die Verteilung der zurtickgelegten hochgerechneten Wege auf die gewahlten
Wegelangenklassen ist in der nachfolgenden Abbildung 6-15 dargestellt. Es wird
deutlich, dass mit 20 % der GroBteil der Wege eine Lange zwischen 5 km und 10
km hat. Darauf folgen mit 19,9 % die Wege, die in die Wegelangenklasse 10 km
bis 25 km eingeteilt werden kénnen. Im Rahmen der Befragung hatten nur we-
nige Wege eine Lange von Uber 50 km. Grundsatzlich spielen sich knapp 2/3 der
Wege in der Wegelangenklasse bis 10 km ab (s. Abb. 6-15).



Haushaltsbefragung zur Mobilitat im Oberbergischen Kreis 2023 77 Mobilitat

Wegeldangenklasse Wege absolut Anteil
< 1km 112.100 13,5%
1 bis < 2,5 km 151.100 18,2%
2,5 bis < 5 km 130.900 15,8%
5 bis < 10 km 165.700 20,0%
10 bis < 25 km 165.100 19,9%
25 bis < 50 km 60.200 7,2%
50 bis < 100 km 36.800 4,4%
Uber 100 km 8.400 1,0%
Gesamt 830.300 100%

Abb. 6-15 Anteil der Wegelédngenklassen am Gesamtwegeaufkommen
(Auswertung auf Wegeebene),
Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Die Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Wegelange ist der Abbildung 6-16 zu
entnehmen. Auf kurzen Wegen (bis 1 km) wird die Mobilitat vor allem zu FuB3 be-
stritten. Der FuBverkehrsanteil liegt bei 63 %, der Radverkehrsanteil bei 6 %.
Der Anteil des MIV betragt fir diese kurzen Wege 30 % (MIV-Fahrer(in) und
MIV-Mitfahrer(in)).

Bereits bei Wegen von 1-2,5 km nimmt der FuBverkehrsanteil deutlich ab, insbe-
sondere zugunsten des MIV. Gleichzeitig nimmt auch der Radverkehrsanteil leicht
zu. Bereits in der Entfernungsklasse der Wege zwischen 2,5 km und 5 km wer-
den kaum noch Wege zu FuB zuriickgelegt. Der Radverkehrsanteil ist in dieser
Wegelangenklasse ebenfalls ricklaufig. Zunahmen sind vor allem beim MIV- und
OPNV-Anteil zu erkennen. Ab einer Lédnge von 5 km betrégt der Radverkehrsan-
teil 5 %, wahrend die MIV-Anteile weiter ansteigen. Ab 10 km sinkt der Radver-
kehrsanteil auf 2 %.

Die Anteile des OV steigen ab einer Distanz von 2,5 km an. Ab einer Wegelan-
genklasse von 5 km erreicht der OV einen Anteil von 10 %. Bei ldngeren Distan-
zen besitzt vor allem der Zugverkehr (Fernverkehr) weitere Reisezeitvorteile ge-
genutber dem Pkw (Wegelange > 50 km). Insgesamt dominieren aber auch bei
langeren Wegedistanzen die MIV-Anteile.
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Abb. 6-16 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Wegelange
(Auswertung auf Wegeebene),
Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Die Darstellung der Summenhaufigkeiten zeigt den typischen Verlauf der nach
Reiseweite kumulierten Verkehrsmittelwahl. Im FuBverkehr werden demzufolge
90 % aller Wege uber eine Distanz von weniger als 2,5 km zurlickgelegt, im Rad-
verkehr werden lber 90 % aller Wege Uber eine Distanz von unter 10 km er-
fasst. Bezlglich der Nutzung des MIV zeigt sich, dass rund 85 % der Wege unter
25 km erfolgen. Beim OPNV werden vor allem Wege ab 5 km mit Bus oder Bahn
zurickgelegt.
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Abb. 6-17 Summenhaufigkeit der Reiseweiten nach Verkehrsmittel
(Auswertung auf Wegeebene)
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6.3 Wegezwecke

Neben den individuellen Lebensphasen beeinflusst auch der Wegezweck die Wahl
des Verkehrsmittels. Welche Wegezwecke kreisweit am haufigsten genannt wur-
den, zeigt nachfolgende Abbildung 6-17. Arbeitswege weisen mit 27 % den
hochsten Anteil auf. 18 % entfallen auf den Zweck ,Einkaufen™ und 13 % auf den
Zweck ,Freizeit". Mit jeweils 5 % bzw. 6 % weisen die Wegezwecke , Geschaft-
lich" sowie ,Besuch" die geringsten Anteile auf.?° Heimwege wurden bei dieser
Auswertung nicht bericksichtigt.

Sonstiges
13%
Zur Arbeit
27%

Geschaftlich
5%

Einkaufen
18%

Bringen/Holen
10%

Freizeit
13%

Schule/Ausbildung /

8%

Besuch
6%

Abb. 6-18 Wegezwecke aller Wege
(Auswertung auf Wegeebene, ohne Wegezweck ,,zur Wohnung")

Die genutzten Verkehrsmittel nach Wegezweck kénnen der nachstehenden Abbil-
dung 6-18 entnommen werden. Jedem Wegezweck lasst sich eine typische Ver-
teilung der Verkehrsmittelnutzung zuordnen. Der Pkw wird am haufigsten bei den
Wegezwecken ,,Bringen/Holen™ (87 % MIV-Fahrer(in)/-Mitfahrer(in)), ,,Geschaft-
lich® (82 % MIV-Fahrer(in)/-Mitfahrer(in)) sowie ,zur Arbeit" (81 % MIV-Fah-
rer(in)/-Mitfahrer(in)) verwendet.

Der MIV-Anteil ist erwartungsgemaB bei Wegen zur Schule oder Ausbildungs-
statte wesentlich niedriger. Hier sind es nur 41 %. Diese teilen sich in 15 %
Selbst- und 25 % Mitfahrten auf3°. Der OPNV weist hingegen seinen hdchsten
Nutzungsanteil mit 38 % bei diesem Wegezweck auf. Zudem ist der FuBverkehrs-
anteil mit 19 % erhdht.

Freizeit-, Besuchs- sowie Einkaufswege haben einen erhéhten Nahmobilitatsan-
teil. 37 % der Freizeitwege, 28 % der Einkaufswege 24 % der Besuchswege wer-
den zu FuB oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt.

2% Der Wegezweck ,Geschéftlich" steht fiir Wege, die wahrend der Arbeitszeit unternom-
men wurden.

30 Abweichungen vom gesamten MIV-Anteil ergeben sich durch Rundungsdifferenzen. Zu-
dem werden Wege mit Kraftradern nicht nach Selbst- und Mitfahrer(in) differenziert.
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Abb. 6-19 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit des Fahrtzwecks
(Auswertung auf Wegeebene, ohne Wegezweck ,,nach Hause"),
Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

6.4 Durchschnittliche Wegelangen und Wege-
dauer

Die Ermittlung der Wegeldngen und Wegedauer erfolgte in einem mehrstufigen
Verfahren. Zunachst wurden die geocodierten Adressen auf Verkehrszellenebene
aggregiert (s. Kap. 3.2.2 Datenauswertung). Die realen Wegelangen und Fahrt-
zeiten je Verkehrsmittel zwischen allen Zellen wurden zuletzt auf Grundlage der
Zellschwerpunkte gemaB getroffener Zelleinteilung ermittelt. Bei allen nachfol-
genden (und vorherigen) Auswertungen zu den Wegelédangen wurden Wege Uber
100 km ausgeklammert. Sie flieBen demnach nicht in die Berechnung der Mittel-
werte der Wegelange ein. Das Ausklammern der Wege Uber 100 km ist zum ei-
nen durch die geringe Anzahl an Wegen mit Gber 100 km Lange begriindet. Zum
anderen ist die Streuung der Distanzen bei diesen Wegen sehr breit, sodass bei
Berlicksichtigung die mittleren Distanzen hdher ausfallen wirden, dies geht je-
doch gleichzeitig mit einer geringeren Aussagekraft (aufgrund der geringen Fall-
zahlen) einher.

Die durchschnittliche Wegelange und Wegedauer nach Verkehrsmitteln auf Ebene
des Kreises verdeutlicht, dass mit dem Zug (SPNV) die langsten Distanzen zu-
rickgelegt werden. Die mittlere Lange betragt 46,4 km (s. Abb. 6-20). Zu beach-
ten ist auch hier noch einmal, dass Fahrten Giber 100 km nicht berlicksichtigt
wurden. Wirden alle Wege miteingeschlossen, ware die mittlere Distanz im Zug-
verkehr noch héher. Im Busverkehr betragt die mittlere Ldnge 10,3 km. Die
Fahrt mit dem Zug (SPNV) dauert im Mittel 40 Minuten, mit dem Bus sind es im
Mittel 14 Minuten.

Bei Pkw-Fahrten (als Selbstfahrer(in)) betragt die Wegelange im Mittel 13,3 km
und die Wegedauer im Mittel 16 Minuten. Bei Mitfahrern sind die Werte mit

9,9 km und 13 Minuten etwas niedriger. Dies spricht dafilir, dass klirzere Wege
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eher gemeinsam unternommen werden (Nahversorgung, Freizeit) und bei lange-
ren Wegen haufiger nur eine Person im Fahrzeug sitzt (langere Arbeitswege;

s. Abb. 6-21). Im Radverkehr ist die zurtickgelegte durchschnittliche Entfernung
mit 4,5 km deutlich kirzer; die Wegedauer weicht mit 20 Minuten aufgrund der
geringeren Reisegeschwindigkeit gegentber dem MIV jedoch weniger stark ab.
Im Vergleich zum herkdémmlichen Fahrrad werden mit Pedelecs und E-Bikes ten-
denziell weitere Distanzen zurtickgelegt. Hier betragt die durchschnittliche Wege-
lange 4,6 km bei einer erhdhten Wegedauer von 21 Minuten.

Insgesamt liegt die durchschnittliche Wegelange bei 10,9 km. Wenn nur der Bin-
nenverkehr betrachtet und alle Wege, die das Kreisgebiet verlassen, auBBer Acht
gelassen werden, liegt die mittlere Distanz bei nur 6,1 km. Der GroBteil der Mo-
bilitdt zu FuB und mit dem Fahrrad spielt sich innerhalb des Kreises bzw. inner-
halb der jeweiligen Kommune ab. Demnach weisen die Distanzen ahnliche Werte
auf. Die gréBten Unterschiede zwischen dem gesamten Verkehr und dem Binnen-
verkehr im Verkehrsmittelvergleich liegen im MIV und Schienenverkehr vor. Die
mittlere Wegedauer der Birgerinnen und Blrger im Oberbergischen Kreis betragt
15 Minuten; im Binnenverkehr sind es 11 Minuten. Bei 2,9 Wegen je Person

(s. Abb. 6-2) ergibt sich ein Zeitraum von ca. 45 Minuten, den die tagliche Mobi-
litat fir den durchschnittlichen Bewohner bzw. die durchschnittliche Bewohnerin
im Oberbergischen Kreis einnimmt.

*Wegeldngen U(ber :
100 km nicht bericksich- Gesamt Binnenverkehr
tigt
Verkehrsmittel Distanz in km Dauer in Distanz in km Dauer in
Minuten Minuten
zu FuB 1,1 10 1,1 10
Fahrrad 4,5 20 2,9 16
Pedelec/E-Bike 4,6 21 4,2 20
Motorrad/Mofa 9,9 13 6,4 11
Auto als Fahrer(in) 13,3 16 7,7 11
Auto als Mitfahrer(in) 9,9 13 6,4 10
Bus 10,3 14 7,5 12
Zug (SPNV) 46,4 40 13,0 16
Mittelwert 10,9 15 6,1 11

Abb. 6-20 Mittlere Wegelangen und Wegedauer nach Verkehrsmittel
(Auswertung auf Wegeebene)

Die zurickgelegten Entfernungen und Zeitaufwande nach Wegezweck sind in der
nachfolgenden Abbildung 6-20 dargestellt. Wahrend zu Arbeits- und Dienstzwe-
cken mit durchschnittlich 16,6 km bzw. 17,1 km die langsten Wege zurlickgelegt
werden, sind Einkaufswege mit einer durchschnittlichen Lange von 5,4 km am
kirzesten. Die starke Regionalisierung der Arbeitsmobilitat lasst sich daran able-
sen, dass lediglich 7 % der Wege eine Distanz von unter einem Kilometer aufwei-
sen und 54 % der Wege eine Distanz von 10 km Uberschreiten.
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Wegezweck <1 1- 2,5 - 5- 10 - 25 - 50 - Dis- Dauer
km 2,5 5 km 10 25 50 100 tanz in Mi-

km km km km km inkm nuten

Zur Arbeit 7% 11% 10% 17% 32% 14% 8% 16,6 20
Geschaftlich 10% 14% 13% 20% 17% 15% 10% 17,1 19
Einkauf 21% 26% 23% 17% 10% 3% 1% 5,4 11
Besuch 14% 16% 15% 24% 18% 9% 4% 11,3 16
Schule/Ausbil- 17% 19% 14% 23% 17% 4% 6% 10,8 14
CFjll‘Jer:geit 14% 22% 18% 22% 18% 4% 2% 8,0 16
Bringen/Holen 14% 21% 19% 26% 15% 4% 1% 7,0 11
Sonstiges 15% 21% 16% 18% 21% 6% 4% 9,9 14
Gesamt 14% 18% 16% 20% 20% 7% 4% 10,9 15

Abb. 6-21 Wegelangenverteilung nach Wegezweck
(Auswertung auf Wegeebene),
Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Die mittlere Distanz der zurlickgelegten Wege betragt 10,9 km. Unterschiede er-
geben sich nicht nur bei einer Differenzierung nach den Wegezwecken, sondern
auch bei einer wohnortbezogenen Betrachtung. Die nachfolgende Abbildung 6-21
verdeutlicht, dass die Wegelangen auch vom Wohnort und der dortigen Ausstat-
tung (z. B. Ausbildungsstatten, verfligbare Arbeitsplatze) abhangt. Die Bewohne-
rinnen und Bewohner der eher landlich gepragten bzw. weniger dicht besiedelten
Kommunen legen tendenziell langere Wege zurlick als die Personen, die in héher
verdichteten Radumen leben. Die langste mittlere Wegedistanz legen die Bewoh-
nerinnen und Bewohner in Engelskirchen zurtick. Dort betragt die mittlere Wege-
distanz 13,2 km. Darauf folgen Reichshof mit 12,6 km sowie Gummersbach und
Morsbach mit jeweils 11,5 km durchschnittlicher Wegelange. Die kirzesten Wege
legen mit 9,5 km die Bewohnerinnen und Bewohner in Nimbrecht zuriick, darauf
folgen die Bewohnerinnen und Bewohner in Waldbrdl mit durchschnittlich 9,6 km.
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Stadt/ <1 1- 2,5 - 5- 10 - 25 - 50 - Dis- Dauer
Gemeinde km 2,5 5 km 10 25 50 100 tanz in Mi-

km km km km km inkm nuten
Bergneustadt 19% 24% 11% 15% 20% 7% 4% 10,3 15
Engelskirchen 12% 15% 17% 17% 21% 14% 4% 13,2 16
Gummersbach 13% 18% 23% 17% 17% 4% 8% 11,5 16
Hlckeswagen 18% 23% 10% 16% 19% 9% 4% 10,2 18
Lindlar 10% 25% 13% 21% 20% 9% 2% 10,6 16
Marienheide 9% 13% 20% 25% 22% 6% 4% 11,0 16
Morsbach 22% 13% 11% 16% 27% 6% 5% 11,5 15
NUmbrecht 10% 12% 27% 20% 23% 4% 4% 9,5 13
Radevormwald 14% 16% 18% 20% 23% 4% 5% 10,8 17
Reichshof 14% 4% 7% 37% 25% 10% 4% 12,6 15
Waldbrdl 12% 28% 18% 12% 19% 8% 3% 9,6 14
Wiehl 15% 16% 14% 25% 18% 6% 5% 10,6 14
Wipperfirth 15% 30% 6% 21% 16% 11% 2% 9,7 15
Oberbergi- 14% 18% 16% 20% 20% 7% 4% 10,9 15

scher Kreis
Abb. 6-22 Wegelangenverteilung nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Wegeebene),
Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz
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6.5 Verkehrsverflechtungen

Fir den Binnenverkehr innerhalb des Untersuchungsraums, auf den etwa 81 %
der Wege der Bevdlkerung des Oberbergischen Kreises entfallen, ergeben sich
differenzierte Verkehrsverflechtungen je genutztem Verkehrsmittel. Grundlage
der in den folgenden Abbildungen 6-22 bis 6-26 dargestellten Verkehrsverflech-
tungen ist die Hochrechnung der durchgefiihrten Wege auf die Gesamtbevélke-
rung nach Verkehrsmitteln aus Abbildung 6-6. Als Darstellungseinheiten der Ver-
kehrsverflechtungen wurden die kreisangehoérigen Stadte und Gemeinden mit
festgelegten Siedlungsschwerpunkten gewéhlt.3! Im Sinne einer verbesserten
Ubersicht wurden die Wegeverflechtungen mit weniger als 200 Wege/Tag in den
Karten nicht abgebildet. Als ,,Binnenverkehr" ist im Folgenden nicht der Verkehr
innerhalb des Oberbergischen Kreises, sondern der Verkehr innerhalb der jeweili-
gen kreisangehérigen Kommune gemeint.

Im FuBverkehr (s. Abb. 6-23) liegt der Binnenverkehrsanteil innerhalb der je-
weiligen Kommunen im Vergleich der Verkehrsmittelhauptgruppen am hdéchsten.
Zwischen den kreisangehdrigen Kommunen existieren nur vereinzelt starkere
FuBgangerstrome mit mehr als 200 Wegen pro Tag. FuBwege, die Uber die
Grenze einer Kommune hinaus erfolgen, lassen sich in der Regel vor allem auf
Freizeitwege begrenzen (z. B. Spaziergang, Gassi gehen mit Hund). Hierbei ist zu
beachten, dass es sich primar um Wege handelt, deren Start- und Zielorte nahe
der kommunalen Grenzen liegen. Insgesamt kann festgehalten werden, dass sich
der FuBverkehr in erster Linie auf Binnenwege innerhalb der jeweiligen Stadt/Ge-
meinde beschrankt.

Bei Betrachtung des Radverkehrs (s. Abb. 6-24) ist zu beobachten, dass der
Binnenverkehrsanteil in den Kommunen niedriger ist als im FuBverkehr. Dies ist
damit zu begriinden, dass mit dem Rad mehr Wege Uber langere Distanzen als
zu FuB zurickgelegt werden kdnnen. Starker nachgefragte Verbindungen liegen
mit ca. 1.350 Wegen zwischen Gummersbach und Marienheide. Daneben ist die
Fahrradmobilitat mit Blick auf die zuriickgelegten Wege insbesondere zwischen
Huckeswagen und Wipperflirth, zwischen Engelskirchen und Gummersbach sowie
zwischen Gummersbach und Wiehl ausgepragt.

Im MIV (s. Abb. 6-25) erfolgen vergleichsweise die meisten Fahrten zwischen
Gummersbach und Wiehl mit mehr als 17.800 Wegen/Tag. Daneben bestehen
starke Verbindungen zwischen Bergneustadt und Gummersbach mit mehr als
15.000 Wegen/Tag sowie zwischen Gummersbach und Marienheide mit mehr als
9.300 taglichen MIV-Wegen. Als Wegeziel im MIV-Verkehr dominieren Gummers-
bach und Wiehl. Der Binnenverkehrsanteil der Pkw-Fahrten liegen mit rund 80 %

31 Hierbei handelt es sich um Aggregation auf Ebene der kreisangehérigen Kommunen.
Alle Quell-Ziel-Beziehungen der Kommunen sind in den Karten als Schwerpunkt des Sied-
lungsgebietes zusammengefasst. Die Analyse von Wegelangen, -dauer etc. geht von ei-
ner sehr viel feineren Zelleinteilung des jeweiligen kommunalen Gebietes aus. Der Quell-
Ziel-Verkehr, insbesondere im FuB- und Radverkehr, spielt sich zumeist im Nahbereich
ab, also sind gerade die grenziiberschreitenden Verkehre in der Darstellung evtl. Gber-
hoht dargestellt.
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innerhalb von Radevormwald am hdchsten. Darauf folgt Wipperflrth mit 55 %.
Hier besteht demzufolge auch weiteres Potenzial flir die Nahmobilitat, also der
Verlagerung der Mobilitat auf umweltvertraglichere Verkehrsmittel.

Im OPNV (s. Abb. 6-26) sind die Binnenverkehrsanteile innerhalb der kreisange-
hérigen Kommunen mitunter von der jeweiligen lokalen OPNV-Angebotsqualitat
abhangig. Teilweise zeigen sich héhere Binnenverkehrsanteile, beispielsweise in
Lindlar und Radevormwald. Daneben sind die Anteile in Morsbach oder Marien-
heide deutlich niedriger. Auch bei den Verflechtungen zwischen den jeweiligen
kreisangehérigen Kommunen sind Unterschiede erkennbar. Tendenziell lasst sich
eine verstarkte Ausrichtung auf Gummersbach erkennen. Die starksten Verflech-
tungen sind zwischen Engelskirchen und Gummersbach, Bergneustadt und Gum-
mersbach sowie zwischen Marienheide und Gummersbach bzw. zwischen Wiehl
und Gummersbach auszumachen. Mobilitat mit dem Zug und Zubringerfahrten
mit dem Bus zum Umstieg in den Zug werden in der Abbildung nicht dargestellt
(sofern der Fahrgast nicht innerhalb des Kreisgebietes mit dem Zug fahrt).32

32 Die Bedeutung der kreisangehérigen Kommunen mit SPNV-Anbindung ist in der Dar-
stellung der OV-Verflechtungen méglicherweise etwas unterreprésentiert. Da gemaB De-
finition ein Weg einem Zweck zugeordnet ist, aber mehrere Verkehrsmittel umfassen
kann, tauchen Umsteiger hier nicht auf — ein Fahrgast, der bspw. von Bergneustadt mit
dem Bus nach Gummersbach fahrt und dort in den Zug nach Kdln umsteigt, ist in
Bergneustadt Teil des Quellverkehrs und in Kéln Teil des Zielverkehrs. Dartber hinaus
liegen bei sachgemaBem Ausfillen der Befragungsunterlagen seitens des Teilnehmers
keine Informationen Uber seine Umstiegshaltestelle vor.
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Abb. 6-23 Verkehrsverflechtungen im FuBverkehr innerhalb des ObeI:bergi-
schen Kreises®* (Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die

Gesamtbevdlkerung)
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33 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung,
Kartengrundlage OpenStreetMap
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Abb. 6-24 Verkehrsverflechtungen im Radverkehr innerhalb des Oberergi-
schen Kreises®* (Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die

Gesamtbevdlkerung)

34 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung,
Kartengrundlage OpenStreetMap
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Abb. 6-25 Verkehrsverflechtungen im MIV innerhalb des Oberbergischen Krei-
ses3> (Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamt-
bevoélkerung)
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35 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung,

Kartengrundlage OpenStreetMap
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36 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung,
Kartengrundlage OpenStreetMap
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Abb. 6-27  Verkehrsverflechtungen im OPNV innerhalb des Oberbergiéchen
Kreises3’” (Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Ge-

samtbevdlkerung)

37 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung,
Kartengrundlage OpenStreetMap
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Die Gesamtbetrachtung aller Verkehre innerhalb des Oberbergischen Kreises
zeigt Gummersbach und Wiehl als zentrale Ausgangs- oder Zielpunkte. Die
hoéchsten Binnenverkehrsanteile liegen in Radevormwald mit knapp 85 % vor. In
der folgenden Abbildung 6-28 sind die Verkehrsverflechtungen noch einmal ta-
bellarisch in Form einer Quell-Ziel-Matrix dargestellt. So lasst sich beispielsweise
ablesen, dass zwischen Gummersbach und Wiehl mit ca. 20.100 Wegen/Tag die
meisten Fahrten erfolgen (von Gummersbach nach Wiehl ca. 10.200 Wege, von
Wiehl nach Gummersbach ca. 9.900 Wege). Insgesamt werden rund

830.200 Wege zurlickgelegt. Eine weitere tabellarische Aufteilung der Verkehrs-
verflechtungen in Quell-Ziel-Matrix-Form (z. B. nach Verkehrsmitteln oder Wege-
zwecke) kann dem Anhang C entnommen werden.
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Abb. 6-28 Verkehrsverflechtungen aller Verkehrsmittel (Wegeanzahl pro Tag)
(Matrix) (Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Ge-
samtbevdlkerung)

Der Binnenverkehrsanteil flir den gesamten Oberbergischen Kreis liegt bei knapp
81 %. Demzufolge haben 81 % der Wege die Quelle und das Ziel innerhalb des
Kreises, 19 % der Wege verlassen das Kreisgebiet (s. Abb. 6-30). Die Mobilitat
innerhalb des Kreises spielt sich zu ca. 56 % innerhalb der kreisangehdrigen
Kommunen ab (= Binnenverkehr Kommunen) und zu etwa 25 % zwischen den
Kommunen. Die Verkehrsmittelwahl unterscheidet sich stark nach zurlickgelegter
Wegerelation. In Abbildung 6-28 sind die Modal Split-Werte im Binnen- und Au-
Benverkehr dargestelit.

Bei Betrachtung der Wege, die Start- und Zielort innerhalb des Oberbergischen
Kreis haben (= Binnenverkehr Oberbergischer Kreis), liegt erwartungsgemai der
Anteil des FuB- und Radverkehrs héher als im Durchschnitt der kreisweiten Er-
gebnisse. Der FuBverkehrsanteil liegt mit 19 % vier Prozentpunkte Uber dem
kreisweiten Mittel. Bei den Wegen, die Start- und Zielort innerhalb der kreisange-
hérigen Kommune haben (= Binnenverkehr Kommunen), betragt der FuBver-
kehrsanteil 27 %. Auch bei den Radverkehrsanteilen ist teilweise eine Steigerung
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erkennbar. Dafiir sind die Verkehrsmittelanteile des OV und MIV gegeniiber den
Werten auf Ebene des gesamten Kreisgebietes reduziert.

Bei Wegen, die das Kreisgebiet verlassen (= Quell-Ziel-Verkehr), sinken die An-
teile des FuB- und Radverkehrs aufgrund der langeren Distanzen erheblich. Nur
noch insgesamt 4 % der Wege erfolgen nichtmotorisiert. Mit 12 % wird ein gro-
Berer Anteil der Mobilitdt mit dem OV zuriickgelegt, das bedeutet, dass bei die-
sen Wegerelationen vier Prozentpunkte mehr Wege mit den &ffentlichen Ver-
kehrsmitteln zuriickgelegt werden, als es bei der Betrachtung der gesamten Mo-
bilitat der Fall ist. Insbesondere wird jedoch auf Wegen auBerhalb des Oberbergi-
schen Kreises auf den MIV mit 84 % zurickgegriffen.

Binnenverkehr OBK 19%

Binnenverkehr Kommunen 27%

Zwischen den Kreiskommunen

Zwischen OBK und anderen |

Kreisen/ Stadten
(Quell-Ziel-Verkehr)

Oberbergischer Kreis

(Gesamtverkehr) 15%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

zuFuR  mFahrrad ®mMIV  mOPNV

Abb. 6-29 Modal Split nach Verkehrsverflechtungen
(Auswertung auf Wegeebene),
Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Die haufigsten AuBenziele sind in Abbildung 6-29 dargestellt. Zu den haufigsten
Wegezielen der Bevdlkerung des Oberbergischen Kreises zahlen die Stadt Kdln
und der Rheinisch-Bergische-Kreis. Rund 27.800 tagliche Wege werden von den
Bldrgerinnen und Burgern zwischen dem Oberbergischen Kreis und Kéln zurtck-
gelegt. In den Rheinisch-Bergischen-Kreis erfolgen taglich knapp 23.300 Wege.
Zahlreiche Wege erfolgen dartber hinaus nach Remscheid, insgesamt sind es
etwa 16.300 tagliche Wege.
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Abb. 6-30 Wegeverflechtungen: Haufigste AuBenziele
(Auswertung auf Wegeebene)
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Die Verkehrsmittelwahl der Burgerinnen und Blirger des Oberbergischen Kreises
zu den haufigsten AuBenzielen ist in der nachfolgenden Abbildung 6-30 darge-
stellt. In den meisten Fallen dominiert der Pkw als gewahltes Verkehrsmittel bei
Wegen aus dem Kreis heraus. Wege mit dem Rad werden lediglich im direkten
Grenzbereich zuriickgelegt. Hohere OPNV-Anteile kénnen vor allem bei Wegen in
die Stadte Koln und Wuppertal beobachtet werden. Dies resultiert vor allem aus
der SPNV-Anbindung der Stadte und Gemeinden Marienheide, Gummersbach so-

wie Engelskirchen nach Kéln.
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Abb. 6-31 Modal Split der Verflechtungen zu den haufigsten AuBenzielen
(Auswertung auf Wegeebene)

6.6 Zeitbezogene Auswertung

Als Grundlage flur eine weitere Bewertung des Verkehrsaufkommens im Oberber-
gischen Kreis wurde die erfasste Mobilitat entsprechend der Uhrzeit im Tagesver-
lauf eingeordnet. Dies ermdglicht es, aus dem Verkehrsaufkommen die Haupt-
verkehrszeiten nach Verkehrsmitteln zu identifizieren. Bei Betrachtung der An-
fangs- und Endzeiten der Wege lasst sich erwartungsgemaB ein morgendliches
Maximum zwischen 7 und 8 Uhr feststellen (s. Abb. 6-32). Dies ist im Wesentli-
chen die Zeit des Schiuler- und Berufsverkehrs. Auf die typischen Morgenspitzen-
stunden folgt eine Neben- und Schwachverkehrszeit bis etwa 13 Uhr. Ab der Mit-
tagszeit steigt das gesamte Verkehrsaufkommen bis zu einem Maximum von 16
bis 18 Uhr. In diesem Zeitraum treffen mehrere Mobilitatszwecke zusammen und
sorgen flur ein ahnliches Maximum wie in der morgendlichen Spitze.
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Abb. 6-32 Wegebeginn- und -endzeiten gesamt
(Auswertung auf Wegeebene)

Bei Ausdifferenzierung nach Verkehrsmitteln3® wird deutlich, dass der OPNV die
maximale Nutzungsquote gegen 7 Uhr morgens erreicht (s. Abb. 6-33). Der
Schiilerverkehr, zu hohen Anteilen OPNV-Nutzer, spielt hier eine besondere Rolle.
Entsprechend wird der OPNV eben-falls in der Mittagszeit zwischen 13 und 14
Uhr haufig genutzt. Zudem gibt es ein weiteres Maximum zwischen 15 und 16
Uhr. Der MIV erreicht zwei Spitzen im Tagesgang; einmal um 7 Uhr sowie am
Nachmittag um 16 Uhr. Hinsichtlich des Radverkehrs liegt das Maximum am Mor-
gen zwischen 7 und 8 Uhr sowie nachmittags zwischen 16 und 17 Uhr. Der FuB-
verkehr verzeichnet Tagesspitzen morgens zwischen 7 und 8 Uhr, mittags um

12 Uhr sowie nachmittags/abends zwischen 15 und 17 Uhr.

8 In Abbildung 6-32 ist die Nutzungsverteilung der jeweiligen Verkehrsmittel im Tages-
verlauf dargestellt. Der OPNV erreicht z. B. das Nutzungsmaximum gegen 7 Uhr (- ca.
18 % aller durchgefiihrten OPNV-Wege werden gegen 7 Uhr durchgefiihrt).
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Abb. 6-33 Wegezeiten (Beginn) nach Verkehrsmittel
(Auswertung auf Wegeebene)

Bei Betrachtung der Verkehrsmittelanteile je Stundengruppe wird ersichtlich,
dass der OPNV den héchsten Anteil am Modal Split zwischen 6 Uhr und 7 Uhr
aufweist (die Stundengruppen 0 bis 5 Uhr sind aufgrund der sehr geringen Fall-
zahlen flr den Vergleich zu vernachlassigen) (s. Abb. 6-34). Der Radverkehrsan-
teil erreicht sein Maximum abends gegen 19 Uhr, halt sich aber bereits tagstiber
auf einem konstanten Niveau. Der MIV weist zwar hohe Anteile Gber den gesam-
ten Tag auf, die Maxima liegen jedoch in den tendenziell verkehrsschwachen Zei-
ten am Abend ab 20 Uhr sowie friih am Morgen ab 5 Uhr. Im FuBverkehr befin-
den sich das Maximum hinsichtlich des Modal Split zwischen 10 und 12 Uhr.
Grundsatzlich lasst sich aus der tageszeitlichen Verteilung schlieBen, dass eine
starke Verbindung zwischen der Tageszeit, dem Wegezweck und dem genutzten
Verkehrsmittel besteht.
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7 Zusatzfragebogen - Fragen zur Mobilitat

Die nachfolgenden Auswertungen beziehen sich auf den Zusatzfragebogen der
Mobilitatsbefragung, der auf Haushaltsebene konzipiert wurde. Im Zusatzfrage-
bogen werden verschiedene Aspekte des Radverkehrs und des Offentlichen Per-
sonennahverkehrs (OPNV) betrachtet, wahrend auch diverse Themen wie FuB-,
Bahn- und Autoverkehr sowie die Intermodalitdt und die Nutzung von Mobilitats-
angeboten und -apps in den Blick genommen werden.

Hinsichtlich des Radverkehrs wird die Attraktivitat von Radverkehrsfihrungen,
Fahrradabstellanlagen und der Zweck der Radnutzung abgefragt. Im Fragenteil
zum OPNV werden verschiedene Kriterien wie die benétigten Tage und Uhrzeiten,
die Mindestbedienhdufigkeit sowie die maximale Entfernung zur nachsten Halte-
stelle untersucht. Ebenso wird die Ausstattung der Haltestellen und die Nutzung
von speziellen Ticketangeboten, wie dem 9-Euro-Ticket und dem 49-Euro-Ticket,
betrachtet. AbschlieBend werden Verbesserungsbedarfe in Verkehrsbereichen wie
FuB-, Bahn- und Autoverkehr identifiziert, ebenso wie die intermodalen Verkehrs-
mittelnutzung und das Interesse an der Nutzung von E-Fahrzeugen.

7.1 Bewertung der Verkehrsangebote

In den folgenden Tabellen und Diagrammen ist die Bewertung der Verkehrsange-
bote (nach Schulnoten) in den Bereichen FuB-, Rad-, Autoverkehr sowie Bus und
Bahn in den jeweiligen Stadten bzw. Gemeinden dargestellt. Zudem ist die Be-
wertung der Barrierefreiheit aufgefthrt. Die Unterscheidung nach den Wohnorten
der Befragten ergibt differenzierte Bewertungen.

7.1.1 FuBverkehr

Das Verkehrsangebot im FuBverkehr wird von den Befragten mit einer Durch-
schnittsnote von 2,47 am zweit besten bewertet. Kreisweit bewerten 60 % der
befragten Bilrgerinnen und Blrger das Angebot als sehr gut oder gut. Am posi-
tivsten fallt dabei die Bewertung von den Bewohnerinnen und Bewohnern in Ma-
rienheide aus. Hier betragt die Durchschnittsnote 2,19. Am schlechtesten wird
das Angebot mit einer Note von 2,72 in Engelskirchen bewertet. Kreisweit bewer-
ten 16 % der Befragten das Angebot als ausreichend oder schlechter.
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Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Marienheide 2,19
Lindlar 2,28
Wipperflrth 2,28
Nimbrecht 2,37
Bergneustadt 2,39
Hickeswagen 2,40
Gummersbach 2,45
Radevormwald 2,45
Wiehl 2,60
Waldbrol 2,61
Morsbach 2,70
Reichshof 2,70
Engelskirchen 2,72
Oberbergischer Kreis 2,47

Abb. 7-1 Bewertung der Verkehrsangebote, sortiert — FuBverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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Abb. 7-2 Bewertung der Verkehrsangebote - FuBverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene),
Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz
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7.1.2 Radverkehr

Die Bewertung des Radverkehrsangebots fallt negativer als die Bewertung des
FuBverkehrsangebots aus. Im Vergleich mit den anderen Verkehrsmitteln wird
der Radverkehr im Rahmen dieser Befragung am zweit schlechtesten bewertetet.
Die Gesamtdurchschnittsnote betragt 3,55. 21 % der Bilrgerinnen und Blrger im
Oberbergischen Kreis bewerten das Radverkehrsangebot als gut bis sehr gut (ge-
genuber 60 % beim FuBverkehr). Im Vergleich der Stadte bzw. Gemeinden be-
werten die Bewohnerinnen und Bewohner in Morsbach, Wiehl, Reichshof und En-
gelskirchen unterdurchschnittlich schlecht. In Hickeswagen, Bergneustadt und
Wipperflirth hingegen liegt die Bewertung des Radverkehrs Giber dem Durch-
schnitt. Die beste Bewertung weist Hlickeswagen mit einer Durchschnittsnote
von 2,73 auf.

Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Hickeswagen 2,73
Bergneustadt 2,82
Wipperflrth 2,93
Waldbrol 3,23
Radevormwald 3,55
NUmbrecht 3,59
Marienheide 3,61
Gummersbach 3,75
Lindlar 3,86
Engelskirchen 3,88
Reichshof 3,89
Wiehl 3,91
Morsbach 4,03
Oberbergischer Kreis 3,55

Abb. 7-3 Bewertung der Verkehrsangebote, sortiert — Radverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Bergneustadt __ 9% . 37% 20% 13%
Engelskirchen 0% 13% 27% 19%
Gummersbach 43% 12% 26% 15%
Hiickeswagen _ 9% . 31%
Lindlar 1% 16% 23% 15%
Marienheide j 5% I 11% 28% 16%
Morshach 2% | | 11% 20% 18%
Nimbrecht 43% 16% 29%
Radevormwald -'3% 18% 23%
Reichshof | 4% | 14% 22% 15%
waldbral | 4% | 19% 40%
wiehl |s%]  10% 18% 19% L EA ] 10% |
Wipperfiirth 10% [l 28% 24%
oBK |4%]| 17% 25% 17%
m sehr gut gut befriedigend ausreichend m mangelhaft mungeniigend eine Bewertung moglich

Abb. 7-4 Bewertung der Verkehrsangebote — Radverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene),
Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

7.1.3 Busverkehr

Der Busverkehr im Oberbergischen Kreis fallt mit einer Durchschnittsnote von
3,49 vergleichsweise etwas besser als der Radverkehr aus. Kreisweit bewerten

4 % der Haushalte das Angebot als sehr gut und 21 % als gut. Am besten wird
das Angebot von den Bewohnerinnen und Bewohnern aus Bergneustadt bewertet
(Durchschnittsnote: 2,92), von den Bewohnerinnen und Bewohnern aus Hlckes-
wagen hingegen am schlechtesten (Durchschnittsnote: 4,07). Kreisweit empfin-
den 44 % der Befragten das Angebot als ausreichend oder schlechter.
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Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Bergneustadt 2,92
Gummersbach 2,98
Marienheide 3,31
Engelskirchen 3,46
Lindlar 3,47
Waldbroél 3,63
Radevormwald 3,65
Nimbrecht 3,72
Wipperflrth 3,72
Reichshof 3,82
Wiehl 3,87
Morsbach 3,92
Hickeswagen 4,07
Oberbergischer Kreis 3,49

Abb. 7-5 Bewertung der Verkehrsangebote, sortiert — Busverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Bergneustadt !6%. 31% 25% 17%
Engelskirchen 2% 24% 20% 22%
Gummershach _ 10%. 29%
Hiickeswagen 2% 11% 14% 23%
Lindlar | 4% | 20% 23%
Marienheide 4%‘ 24% 34%
Morsbach 3% 6% 24% 28%
Nimbrecht O-l% 21% 15% 20%
Radevormwald 42% 15% 26%
Reichshof -'2% 16% 19%
Waldbrol 42% 21% 18%
Wiehl Z-I.l% 18% 18% 16%
Wipperflrth (;% 14% 30%
oBK | 4% 21% 22% 20% N <% B

msehr gut gut befriedigend ausreichend W mangelhaft Bungeniigend ® keine Bewertung moglich

Abb. 7-6 Bewertung der Verkehrsangebote - Busverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene),
Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz
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7.1.4 Bahnverkehr

Der Bahnverkehr wird mit einer Durchschnittsnote von 4,35 im Oberbergischer
Kreis am schlechtesten bewertet. Im Vergleich der Verkehrsmittelhauptgruppen
schlieBt der SPNV damit tendenziell am schlechtesten ab. Kreisweit haben 9 %
der befragten Haushalte den Bahnverkehr mit sehr gut oder gut bewertet. 42 %
der Haushalte bewerten das Angebot hingegen als ausreichend oder schlechter.
Ein groBer Anteil der befragten Haushalte konnte keine Bewertung vornehmen,
insbesondere in den Kommunen, in denen kein Bahnanschluss vorhanden ist.
Die Bewertung in den einzelnen Stadten und Gemeinden variiert stark. Die beste
Bewertung des Bahnverkehrs liegt in Engelskirchen mit einer Note von 3,03 vor,
gefolgt von Gummersbach mit einer Durchschnittsnote von 3,49. Die schlech-
teste Bewertung hingegen wurde mit einer Durchschnittsnote von 5,70 in Wip-
perflrth abgegeben. Zur Einordnung der Durchschnittsnoten ist zu beachten,
dass auch die generellen Anschlussmaéglichkeiten im Bahnverkehr eine entschei-
dende Rolle flir die Bewertung spielen. In Kommunen ohne Bahnanschluss fallt
die Bewertung dementsprechend eher schlecht aus.

Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Engelskirchen 3,03
Gummersbach 3,49
Marienheide 3,55
Lindlar 4,80
Wiehl 4,84
Bergneustadt 4,90
Hickeswagen 5,29
Waldbrol 5,32
Morsbach 5,33
Radevormwald 5,33
NUmbrecht 5,60
Reichshof 5,63
Wipperfurth 5,70
Oberbergischer Kreis 4,35

Abb. 7-7 Bewertung der Verkehrsangebote, sortiert - Bahnverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Bergneustadt 0% 6% | 2% 4% 54%
Engelskirchen 42% 33% 29% 21% 7%
Gummersbach }5%| 17% 25% 16% 1%
Hiickeswagen 1% :LttS/ 65%
Lindlar 2% | 7% L% as%
Marienheide 2% 21% 23% 25%
orsbach 0 5% % 1 A S 39%
Nimbrecht 21 RS 68%
Radevormwald  0%% 64%
reichshof 1s0% I 61%
Waldors 0 2 2% 5% ax
Wiehl (2% 6% 13% 41%
Wipperfirth t;% 38% 50%
OBK 1% | 8% 10% 10% 40%
W sehr gut gut befriedigend ausreichend M mangelhaft B ungeniigend keine Bewertung moglich

Abb. 7-8 Bewertung der Verkehrsangebote — Bahnverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene),
Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

7.1.5 Autoverkehr

Der Autoverkehr wird von den Verkehrsmittelhauptgruppen vergleichsweise posi-
tiv bewertet. Mit einer Durchschnittsnote von 2,34 wird das beste Ergebnis er-
zielt. Insgesamt bewerten 63 % der Befragten den Autoverkehr Oberbergischen
Kreis als sehr gut oder gut. Die Haushalte in Marienheide, Lindlar, Reichshof und
Radevormwald beurteilen den Autoverkehr am besten. Die Bewertung in Wiehl,
Wipperfurth und Waldbrél fallt hingegen unterdurchschnittlich aus. Die beste Be-
wertung lasst sich flr Marienheide mit 1,88, die schlechteste flir Wipperflrth mit
2,94 ermitteln.
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Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Marienheide 1,88
Lindlar 2,12
Reichshof 2,23
Radevormwald 2,25
Hickeswagen 2,26
Engelskirchen 2,29
Nimbrecht 2,31
Bergneustadt 2,35
Gummersbach 2,35
Morsbach 2,35
Waldbrol 2,37
Wiehl 2,51
Wipperfirth 2,94
Oberbergischer Kreis 2,34

Abb. 7-9 Bewertung der Verkehrsangebote, sortiert — Autoverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

50% 31% 2% B

Bergneustadt 12% -
Engelskirchen 15% - 49% 26% 6% lﬂ
Gummershach 15% - 48% 23% 8% n 4%
Hiickeswagen 13% - 55% 22% 4% na%
Lindlar 21% [ 51% 20% 5% Be%
Marienheide 2s% [ 60% 1% T
Morsbach 13% [ 49% 27% 3%B%R 4%
Nimbrecht 13% [ 51% 26% 6% 1525
Radevormwald 15% - 50% 23% 7% 1% 5%
Reichshof 2a% [ 41% 25% a2 PR
Waldbral 17% 48% 17% 1% [SR%
Wiehl 12% [ 43% 26% 10% Hib%
wipperfiirth [ 6% [} 35% 29% 16% E 2
OBK 15% [ 48% 24% 7% BE%
m sehr gut gut befriedigend ausreichend  ®mangelhaft Bungeniigend keine Bewertung moglich

Abb. 7-10 Bewertung der Verkehrsangebote - Autoverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene),
Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz
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7.1.6 Barrierefreiheit

Neben den Verkehrsmitteln wurde die Bewertung der Barrierefreiheit abgefragt.
Diese umfasst die Zuganglichkeit und Nutzbarkeit der Verkehrsmittel fir alle Nut-
zergruppen und Altersklassen. Hierzu zahlen der Ein- und Ausstieg sowie die Auf-
findbarkeit und Sichtbarkeit der Haltestelle.

Die durchschnittliche Bewertung zur Barrierefreiheit in den Stadten und Gemein-
den betragt insgesamt 3,44. Dabei zeigen die einzelnen Kommunen unterschied-
liche Werte, wobei Engelskirchen mit einer Bewertung von 3,88 die niedrigste
Durchschnittsnote aufweist. Im Gegensatz dazu weisen Marienheide, Bergneu-
stadt und NUmbrecht die héchsten Durchschnittswerte von jeweils 3,11, 3,13
bzw. 3,14 auf. Insgesamt bewerten kreisweit 22 % der befragten Haushalte als
sehr gut oder gut, wahrend 32 % die Barrierefreiheit als ausreichend oder
schlechter bewerten.

Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Marienheide 3,11
Bergneustadt 3,13
Nimbrecht 3,14
Wipperfirth 3,29
Lindlar 3,36
Reichshof 3,40
Gummersbach 3,46
Radevormwald 3,46
Hickeswagen 3,49
Waldbrdl 3,57
Morsbach 3,58
Wiehl 3,67
Engelskirchen 3,88
Oberbergischer Kreis 3,44

Abb. 7-11 Bewertung der Barrierefreiheit, sortiert
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Bergneustadt :;.% 28% 20% 7% _ 30%
Engelskirchen 0% | 12% 19% 5%
Gummersbach 43% 19% 21% 13% 25%
Hiickeswagen | 4%| 14% 27% 15% 22%
Lindlar | 4% | 15% 23% 12% [EE 29%
Marienheide 3% 29% 17% o IEEE
Morsbach 1% 26% 20% a% 2%
Nimbrecht 3% 22% 23% 7% IR 32%
Radevormwald ;% 12% 21% 13% _ 42%
Reichshof 2% 20% 15% o% 29%
Waldbrd| 15%' 17% 13% 16% T oux N 27%
wiehl 3% 14% 19% 17% w1 24%
Wipperfiirth % 21% 22% 20% T % 1N 21%
OBK 3% 19% 20% 13% 27%
W sehr gut gut befriedigend ausreichend M mangelhaft B ungeniigend keine Bewertung moglich
Abb. 7-12 Bewertung der Barrierefreiheit (Auswertung auf Haushaltsebene),

Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

In der Gesamtubersicht der Bewertungen der Verkehrsangebote wird noch ein-
mal deutlich, dass FuBverkehr und Autoverkehr verhaltnismaBig gut bewertet
werden und insbesondere im OPNV und Radverkehr Unzufriedenheit hinsichtlich
des Verkehrsangebotes herrscht. Zudem besteht Verbesserungsbedarf hinsicht-
lich der Barrierefreiheit.

Stadt/Ge- @ FuBver- @ Radver- @ Bus @ Bahn @ Auto- O Barrie-
meinde kehr kehr verkehr refreiheit
Bergneustadt 2,39 2,82 2,92 4,9 2,35 3,13
Engelskirchen 2,72 3,88 3,46 3,03 2,29 3,88
Gummersbach 2,45 3,75 2,98 3,49 2,35 3,46
Hickeswagen 2,4 2,73 4,07 5,29 2,26 3,49
Lindlar 2,28 3,86 3,47 4,8 2,12 3,36
Marienheide 2,19 3,61 3,31 3,55 1,88 3,11
Morsbach 2,7 4,03 3,92 5,33 2,35 3,58
Nimbrecht 2,37 3,59 3,72 5,6 2,31 3,14
Radevormwald 2,45 3,55 3,65 5,33 2,25 3,46
Reichshof 2,7 3,89 3,82 5,63 2,23 3,4
Waldbrol 2,61 3,23 3,63 5,32 2,37 3,57
Wiehl 2,6 3,91 3,87 4,84 2,51 3,67
Wipperfirth 2,28 2,93 3,72 5,7 2,94 3,29
Oberbergi- 2,47 3,55 3,49 4,35 2,34 3,44
scher Kreis
Abb. 7-13  Bewertung der Verkehrsangebote, Ubersicht

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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7.2 Radverkehr

Im Kontext des Radverkehrs werden verschiedene Aspekte bewertet, um die At-
traktivitat und Funktionalitat des Radverkehrs abzuleiten. Dazu zéhlen z. B. die

Gestaltung der Radverkehrsfihrung, Fahrradabstellanlagen sowie die Motivatio-
nen und Zwecke hinter der Nutzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

7.2.1 Bewertung Radverkehr

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick Giber die vergebene Durchschnitts-
note zu verschiedenen Aspekten der Fahrradinfrastruktur in den Stadten und Ge-
meinden des Oberbergischen Kreises. Abgefragt wurden dabei folgende Aspekte:
der Ausbau und die Verfugbarkeit von Radwegen, der Zustand der Radwege, die
Beschilderung von Radwegen, die Verfugbarkeit von Fahrradabstellanlagen, Fahr-
radverleih, Radfahrerfreundliche Ampeln, die Verkehrssicherheit von Radfahren-
den sowie die Trennung vom Autoverkehr.

Die Bewertung der Aspekte reicht von einer durchschnittlichen Note von 3,28 bis
zu einer Note von 5,12. Am besten wurde die Beschilderung der Radwege im
Oberbergischen Kreis mit einer Note von 3,28 bewertet. Darauf folgt der Zustand
der Radwege mit einer Bewertung von 3,33 und der Ausbau bzw. die Verfligbar-
keit von Radwegen mit einer durchschnittlichen Note von 3,94. Méglichkeiten
zum Fahrradverleih wurden hingegen mit 5,12 am schlechtesten bewertet, ge-
folgt von radfahrerfreundlichen Ampeln mit einer Bewertung von 4,72.

Der Ausbau und die Verfuigbarkeit von Radwegen wurden von 16 % der befrag-
ten Haushalte positiv bewertet (sehr gut oder gut), wahrend 51 % eine negative
Einschatzung abgaben (ausreichend oder schlechter). Beim Zustand der Rad-
wege ergab sich ein etwas ausgeglicheneres Bild, wobei 25 % eine positive Be-
wertung abgaben, wahrend 34 % ihn negativ bewerteten. Die Beschilderung der
Radwege wurde von 26 % positiv und von 31 % negativ bewertet.

Besonders hervorstechend ist die Bewertung hinsichtlich der Verfugbarkeit von
Fahrradabstellanlagen und dem Fahrradverleih. Lediglich 6 % der befragten
Haushalte bewerten die Verfligbarkeit von Fahrradabstellanlagen positiv, wah-
rend 55 % sie negativ einschatzten. Beim Fahrradverleih dauBerten sich nur 1 %
positiv, wahrend groBer Teil von 43 % den Fahrradverleih negativ bewertete.
Auch die Bewertungen radfahrerfreundlicher Ampeln fallt vergleichsweise negativ
aus- (4 % positive gegeniiber 44 % negative Bewertungen). Ahnlich sieht es bei
der Sicherheit beim Fahrradfahren aus, die lediglich von 7 % positiv und von 60
% negativ bewertet wurde. Die Trennung vom Autoverkehr erhielt positive Be-
wertungen von lediglich 6 % der Befragten, wahrend 69 % sie negativ einschatz-
ten.

Hinsichtlich der Bewertung von radfahrerfreundlichen Ampeln und Fahrradver-
leihmdglichkeiten konnten zudem ein groBer Teil der befragten Haushalte keine
Bewertung abgegeben.
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Stadt/ " S : 3 € L . o L
Gemeinde g&: o & i} § %é\ % _GC:)%E g gﬂg
5865 59 §:5 & 5 STE I 0§23
Igg v §° £T 57 E3& 3 EE
Q g N Q > _<Q s Q % Q Q g
Q Q
Bergneustadt 3,16 2,93 3,16 4,50 4,43 5,00 4,17 4,22
Engelskirchen 4,16 3,90 3,80 4,51 5,18 4,85 4,50 4,75
Gummersbach 4,06 3,36 3,40 4,31 5,01 4,39 4,44 4,65
Hickeswagen 2,85 2,68 2,73 4,00 4,97 4,58 3,49 3,89
Lindlar 4,48 3,52 3,53 4,51 5,26 5,12 4,78 5,16
Marienheide 4,05 3,29 3,47 4,60 5,31 5,05 4,71 4,74
Morsbach 4,66 3,79 3,66 4,27 5,64 4,86 4,71 4,94
Nimbrecht 4,30 3,60 2,99 4,49 5,05 5,62 4,49 4,78
Radevormwald 3,80 3,37 3,39 4,44 4,97 4,84 4,13 4,38
Reichshof 4,43 3,85 3,58 4,84 5,71 4,92 4,64 5,04
Waldbrol 3,60 3,18 2,88 4,19 5,31 4,17 3,70 4,04
Wiehl 4,42 3,57 3,44 4,62 5,53 4,88 4,57 4,83
Wipperfirth 3,24 2,59 2,68 3,61 4,93 4,79 3,92 4,28
Oberbergi- 3,94 3,33 3,28 4,36 512 4,72 4,34 4,60
scher Kreis
Abb. 7-14 Bewertung verschiedene Aspekte des Radverkehrs, Uberblick
(Auswertung auf Haushaltsebene)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Zustand Radwege 3% 22% 21% 17% 5% 19%
E 23% 22% 16% 4% 21%

Beschilderung Radwege 3%

1%

Verfligbarkeit v. Fahrradabstellanlagen J 5%

Radfahrerfreundliche Ampeln

Sicherheit beim Fahrradfahren

1%
3%

7%

1%
Trennung vom Autoverkehr J 5%

W sehr

Abb. 7-15

gut gut

14%
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16%

12%
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17%
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(Auswertung auf Haushaltsebene),

Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

25%

45%
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Grundsatzlich geben bei allen abgefragten Aspekten mehr als die Halfte der be-
fragten Haushalte Verbesserungsbedarf an. Verbesserungsbedarf wird insbeson-
dere bei Ausbau bzw. der Verflgbarkeit von Radewegen mit 76 % gesehen. Da-
rauf folgt Verbesserungsbedarf bei der Trennung von Rad- und Autoverkehr. Dies
geben 75 % der befragten Haushalte an. An dritter Stelle steht die Sicherheit
beim Fahrradfahren mit 70 %.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ausbau + Verfiligbarkeit Radwege 24%
Zustand Radwege

Beschilderung Radwege

Verfiigbarkeit v. Fahrradabstellanlagen 35%
Fahrradverleih
Radfahrerfreundliche Ampeln
30%

Sicherheit beim Fahrradfahren

Trennung vom Autoverkehr 25%

Hja nein

Abb. 7-16  Verbesserungsbedarf hinsichtlich des Radverkehrs
(Auswertung auf Haushaltsebene)

7.2.2 Radverkehrsfliihrung

In Bezug auf die Frage nach der bevorzugten Radverkehrsfihrung, um das Fahr-
radfahren als attraktive Mobilitatsalternative zu etablieren, geben rund 21 % der
Haushalte an, dass sie gemeinsame FuB3- und Radwege bevorzugen. Dicht gefolgt
werden diese von FahrradstraBen und Fahrradschutzstreifen mit jeweils rund

20 %. Darauf folgen rot markierte Radwege sowie Wald- und Feldwege. Schluss-
licht bildet die Fihrung des Radverkehrs mit dem Kfz-Verkehr. Dies geben nur

3 % der befragten Personen an. Insgesamt lasst sich festhalten, dass keine Flh-
rungsform besonders heraussticht, solange der Radverkehr nicht zusammen mit
dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Bei der Beantwortung der Frage war eine Mehr-
fachnennung madglich.
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StraRe im Kfz-Verkehr

Wald-/Feldweg

Rot markierter Radweg

Fahrradschutzstreifen

FahrradstraRe

Gemeinsamer FuB- und Radweg

0% 5% 10% 15%  20%  25%  30%  35%

Abb. 7-17 Bevorzugte Radverkehrsfliihrung
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Im Vergleich der Stadte und Gemeinden zeigen sich weitgehend ahnliche Ten-
denzen hinsichtlich der Fihrungsformen des Radverkehrs. Gemeinsame FuB3- und
Radwege werden jedoch insbesondere in NUmbrecht bevorzugt, wahrend Fahr-
radstraBen vor allem in Bergneustadt erwiinscht sind. Im Gegensatz dazu wird
die Fihrung auf Wald- und Feldwegen in Hlickeswagen weniger bevorzugt. Die
FUihrung zusammen mit dem Kfz-Verkehr ist auch im Vergleich der Stadte und
Gemeinden die am wenigsten bevorzugte Fihrungsform.

45%

40%

35%

| FOE

Gemeinsamer FuR- und FahrradstraRe Fahrradschutzstreifen Rot markierter Radweg Wald-/Feldweg StraRe im Kfz-Verkehr
Radweg

Bergneustadt m Engelskirchen = Gummersbach ® Hilckeswagen m Lindlar ® Marienheide ® Morsbach

W Nimbrecht Radevormwald W Reichshof Waldbral Wiehl Wipperfirth

Abb. 7-18 Bevorzugte Radverkehrsfiihrung nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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7.2.3 Fahrradabstellanlagen

In Bezug auf die Attraktivitdt von Fahrradabstellanlagen in der Offentlichkeit zei-
gen die befragten Haushalte folgende Praferenzen: Etwa 33 % bevorzugen uber-
dachte Fahrradbuigel, wahrend dieselbe Anzahl von Personen Fahrradbligel ohne
Uberdachung als attraktiv empfindet. Darauf folgen mit rund 22 % abschlieBbare
Fahrradboxen. Am wenigsten wurden mit rund 12 % Angaben bei der Auswahl-
moglichkeit ,Fahrradkafig" getatigt.3° Bei der Beantwortung der Frage war eine
Mehrfachnennung madglich.

Fahrradkafig
AbschlieRbare Fahrradbox

Fahrradbiigel

Uberdachte Fahrradbiigel

I

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Abb. 7-19 Bevorzugte Fahrradabstellanlagen
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Im Vergleich der Stadte und Gemeinden des Oberbergischen Kreises werden
Uberdachte Fahrradbiigel insbesondere in Bergneustadt bevorzugt. Nicht tiber-
dachte Fahrradbuigel hingegen geben die Haushalte in Nimbrecht und Rade-
vormwald am haufigsten an. AbschlieBbare Fahrradboxen werden in den genann-
ten Stadten bzw. Gemeinden dagegen weniger haufig genannt. Fahrradkafige
werden am ehesten von den Haushalten in Morsbach genannt.

39 Fahrradkafig = abschlieBbare Sammelabstellanlage
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45%,

Uberdachte Fahrradbigel Fahrradbiigel AbschlieRbare Fahrradbox Fahrradkafig

Bergneustadt m Engelskirchen ® Gummersbach B Hickeswagen m Lindlar ® Marienheide B Morsbach
W Niimbrecht Radevormwald W Reichshof Waldbraél Wiehl Wipperfarth

Abb. 7-20 Bevorzugte Fahrradabstellanlagen nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)

7.2.4 Fahrradnutzung - Zweck

Die meisten Haushalte im Oberbergischen Kreis geben mit rund 38 % an, das
Fahrrad zu Freizeitzwecken zu nutzen. Darauf folgen sonstige Aktivitaten mit

13 % und Einkaufen mit 12 %. Die geringsten Anteile haben die Zwecke ,Ar-
beit/Ausbildung/Schule"™ sowie ,Termine"™ mit jeweils 8 %. Rund 21 % der befrag-
ten Haushalte geben an, das Fahrrad gar nicht zu nutzen.

Termine
Arbeit/Ausbildung/Schule
Einkaufen

sonstige Aktivitaten

gar nicht

Freizeitbeschaftigung

0% 5% 10% 15%  20%  25% 30% 35%  40%

Abb. 7-21  Fahrradnutzung - Zweck
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Im Vergleich der Stadte und Gemeinden zeigt sich hinsichtlich des Zwecks ein
ahnliches Bild zwischen den Stadten und Gemeinden. Fur Freizeitwege nutzen
insbesondere die Haushalte in Wipperflrth das Fahrrad. Bezliglich Einkaufszwe-
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cke sind es vor allem die Haushalte in Engelskirchen, wahrend beim Zweck , Ar-
beit/Ausbildung/Schule®™ die héchsten Anteile in Reichshof liegen. Termine wer-
den insbesondere in Radevormwald mit dem Fahrrad absolviert.

45%
40% -
358
30%

25% 1— o —

20% -+ ] —1

15% |- RE —]

10%

) | H
0% 1

Freizeitbeschaftigung gar nicht sonstige Aktivititen Einkaufen Arbeit/Ausbildung/Schule Terminen

Bergneustadt Engelskirchen Gummersbach M Hiickeswagen W Lindlar M Marienheide B Morsbach
Nimbrecht Radevormwald Reichshof Waldbrol Wiehl Wipperfurth

Abb. 7-22 Fahrradnutzung - Zweck nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)

7.3 OPNV

7.3.1 Bewertung OPNV

Die nachstehende Tabelle bietet eine Zusammenfassung der Durchschnittsnoten
flir verschiedene Aspekte des OPNV in den Stadten und Gemeinden des Oberber-
gischen Kreises. Dabei wurden folgende Kriterien abgefragt: Busliniennetz, Fahrt-
dauer, Zustand der Haltestellen, Fahrgastinformation, Umsteigemdglichkeiten auf
Bus oder Bahn, Fahrpreise, Zuverlassigkeit, Flexibilitat sowie Komfort und Aus-
stattung der Fahrzeuge.

Das Kriterium Komfort/Ausstattung der Fahrzeuge erhielt mit einer durchschnitt-
lichen Bewertung von 2,92 die beste Bewertung im Oberbergischen Kreis. 29 %
der befragten Personen bewerteten diesen Aspekt mit sehr gut oder gut. An-
schlieBend folgen die Kriterien Zustand der Haltestellen, Zuverlassigkeit, Fahrt-
dauer, Fahrgastinformationen sowie Busliniennetz mit Bewertungen zwischen
3,22 und 3,46.

Die schlechtesten Bewertungen erhielten die Aspekte Umsteigemadglichkeiten,
Fahrpreise und Flexibilitat. Nur 17% der Befragten bewerteten die Umsteigemég-
lichkeiten auf Bus und Bahn mit sehr gut oder gut, wahrend 42% das Angebot
als ausreichend oder schlechter empfanden. In Bezug auf die Fahrpreise bewer-
teten hingegen 45% der befragten Personen das Angebot als ausreichend oder
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schlechter. Das Schlusslicht bildet die Flexibilitat mit einer durchschnittlichen Be-
wertung von 4,10. Hier empfanden fast 50% das Angebot als ausreichend oder
schlechter, wahrend es nur 8% mit sehr gut oder gut bewerteten.

Stadt/Ge- N C - ] c c ! - )
meinde 2 3 5 £6 v 8 < & 3 i 2980
c o - = w c 2T 8 © 0 = T o
I3 o €9 © O o x5 ® o 3 £t o3
c s 8w o s 05 49 fun o o < o g N
- < o 9 < E = < > X 0] =i
2] © 5 = © £ oM © — 1S 5 <
2 L NEg w35 28% L N - SECPS
S Q a Q v Qg © a Q s )
Bergneu- 3,00 2,91 3,37 3,21 3,34 4,04 2,94 3,64 2,9
stadt
Engelskir- 3,49 3,38 3,45 3,65 3,52 3,88 3,47 4,28 3,05
chen
Gummers- 2,86 2,75 3,14 3,27 3,04 3,87 3,23 3,67 2,79
bach
Hickeswa- 3,87 3,56 3,18 3,09 4,28 3,87 3,22 4,43 2,97
gen
Lindlar 3,55 3,61 3,19 3,35 3,89 3,82 3,23 4,17 2,91
Marienheide 3,38 3,34 2,94 3,50 3,35 3,85 3,52 4,06 2,80
Morsbach 4,25 4,12 3,32 3,66 4,41 3,74 3,50 4,49 3,47
Numbrecht 3,69 3,42 3,03 3,22 4,07 3,78 3,15 4,25 3,00
Radevorm- 3,73 3,42 3,63 3,82 4,13 3,98 3,23 4,33 3,04
wald
Reichshof 3,95 3,90 3,01 3,41 4,14 4,10 3,26 4,61 2,99
Waldbrol 3,57 3,59 3,40 3,15 3,94 3,86 3,35 3,96 2,77
Wiehl 3,86 3,68 3,03 3,23 4,04 3,90 3,35 4,31 2,93
Wipperfarth 3,51 3,34 3,18 3,25 4,09 3,73 2,95 4,28 2,87
Oberbergi- 3,46 3,33 3,22 3,36 3,71 3,88 3,25 4,10 2,92

scher Kreis
Abb. 7-23  Bewertung verschiedene Aspekte des OPNV, Uberblick
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
 —
Busliniennetz 3% 21% 24% 16%
Fahrtdauer 2% 23% 25% 16%
Zustand der Haltestellen 2% 23% 29%
Fahrgastinformationen 2% 18% 23% 18%

Umsteigemaglichkeiten auf Bus/ Bahn 2% 15% 19% 17%
Fahrpreise 1% 7% 24% 21% 6
Zuverldssigkeit 2% 20% 25% 18%
febiitas e[ 7| 1on
Komfort/ Ausstattung der Fahrzeuge 2% 27% 30%
-
M sehr gut gut befriedigend ausreichend M mangelhaft MBungeniigend & keine Bewertung moglich

Abb. 7-24 Bewertung verschiedene Aspekte des OPNV
(Auswertung auf Haushaltsebene),
Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Es besteht erkennbarer Verbesserungsbedarf, insbesondere im Bereich des Busli-
niennetzes, bei dem 64% der Befragten angeben, dass Verbesserungsbedarf be-
steht. Ebenfalls hoch bewertet werden die Flexibilitat (60%), die Umsteigemég-
lichkeiten (58%) und die Fahrpreise (58%). Der Bedarf an Verbesserungen spie-
gelt sich deutlich in der Bewertung der verschiedenen Aspekte wider. Weniger
Verbesserungsbedarf wird dagegen im Bereich des Komforts/Ausstattung der
Fahrzeuge gesehen, wobei nur 29% der Befragten diesen Aspekt als verbesse-
rungswirdig erachten.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
y L L L L L L L L L )y

Busliniennetz 36%

Fahrtdauer 53%

Zustand der Haltestellen 57%

Fahrgastinformationen 52%

Umsteigemdoglichkeiten auf Bus/ Bahn 42%

Fahrpreise 42%

Zuverldssigkeit 55%

Flexibilitat 40%

Komfort/ Ausstattung der Fahrzeuge

Hja nein

Abb. 7-25  Verbesserungsbedarf hinsichtlich des OPNV
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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7.3.2 OPNV - Tagesnutzung

Der OPNV wird vor allem an den Wochentagen benétigt (rund 14 %). Dabei l&sst
sich zwischen den einzelnen Wochentagen kein wesentlicher Unterschied feststel-
len. Wahrend der Schulferien ist die Nutzung etwas geringer. Am Wochenende
nimmt der Anteil weiter ab: samstags geben etwa 10% an den OPNV zu benéti-
gen, wahrend es sonntags nur rund 7% sind.

30%

25%

20%

15%

10% -
| I I
0% - T T T T T T T

Montag Dienstag Mittwoch  Donnerstag Freitag Samstag Sonntag  Schulferien

Abb. 7-26  bendtigtest OPNV-Angebot - Wochentag
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Bei einem Vergleich der Stadte und Gemeinden im Oberbergischen Kreis zeigt
sich ein ahnliches Bild wie bei den kreisweiten Ergebnissen. Es gibt keine beson-
deren Abweichungen zwischen den einzelnen Kommunen und dem kreisweiten
Ergebnis.
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20%

6% 1~ -+ =+

4% H- -

2% + -+ -4

0% +

Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag Schulferien

Bergneustadt W Engelskirchen ¥ Gummersbach W Hiickeswagen M Lindlar ® Marienheide W Morsbach

= Nimbrecht Radevormwald = Reichshof Waldbrs! Wiehl = Wipperfiirth

Abb. 7-27  bendtigtest OPNV-Angebot - Wochentag nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)

7.3.3 OPNV - genutzte Uhrzeiten

Die bendtigten Uhrzeiten flir den 6ffentlichen Nahverkehr verteilen sich Gber den
Tag. Eine gréBere Anzahl von Personen (rund 20 %) nutzt den Nahverkehr zwi-
schen 6 und 9 Uhr, was auf Pendlerverkehr wahrend der morgendlichen StoBzei-
ten hinweist. Weitere 22 % nutzen den Nahverkehr zwischen 15 und 18 Uhr.
Dies deutet darauf hin, dass der OPNV auch wéahrend des Berufsverkehrs am
Nachmittag stark frequentiert ist. Der Anteil der Nutzer auBerhalb der StoBzei-
ten, wie vor 6 Uhr oder nach 22 Uhr, ist geringer, aber dennoch vorhanden.

30%

25%

20%

15%

10%

B 1
0% - T T T T T T

vor 6 6 bis 9 9 bis 12 12 bis 15 15bis 18 18 bis 22 nach 22

Abb. 7-28 benétigtest OPNV-Angebot - Uhrzeit
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Bei einem Vergleich der Stadte und Gemeinden lasst sich eine dhnliche Vertei-
lung feststellen. Der groBte Anteil an der morgendlichen Spitze zwischen 6 und 9
Uhr liegt in Morsbach vor, wahrend Nimbrecht die gréBten Anteile in der Spitze
am Nachmittag aufweist. In Waldbrél wird der OPNV zwischen 15 und 18 Uhr we-
niger nachgefragt, daflir jedoch verstarkt in der Mittagszeit zwischen 12 und 15
Uhr genutzt.

30%

25%

LEH o e e e e e - =

5% -+

0%

vor 6 6 bis 9 9 bis 12 12 bis 15 15 bis 18 18 bis 22 nach 22

Bergneustadt Engelskirchen Gummersbach W Hiickeswagen M Lindlar M Marienheide M Morsbach
Nimbrecht Radevormwald Reichshof Waldbral Wiehl Wipperfiirth

Abb. 7-29  benétigtest OPNV-Angebot - Uhrzeit nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)

7.3.4 OPNV - Mindestbedienhéufigkeit

Die Mehrheit der Befragten bevorzugt mindestens eine halbstiindliche Bedien-
haufigkeit des OPNV, was von 47 % der Teilnehmer angegeben wurde. Ein weite-
rer bedeutender Anteil von 20 % bevorzugt mindestens eine viertelstiindliche Be-
dienhaufigkeit. Mindestens Stiindliche Bedienungen wurden von 15 % bevorzugt,
wahrend 9 % eine noch haufigere Bedienung als viertelstindlich winschen. Fle-
xible Bedienungen, die sich an individuelle Bedlrfnisse anpassen, wurden von

8 % bevorzugt. Lediglich 1 % der Teilnehmer praferierten eine seltenere Bedie-
nung des OPNV.
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seltener

flexible Bedienung

haufiger

stiindlich

viertelstiindlich

halbstiindlich

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Abb. 7-30  bendtigtest OPNV-Angebot - Mindestbedienhaufigkeit
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Die Praferenzen flr die Mindestbedienhaufigkeit des 6ffentlichen Nahverkehrs va-
rileren leicht zwischen den Stadten und Gemeinden des Oberbergischen Kreises.
In den meisten Orten bevorzugt die Mehrheit der Befragten eine mindestens
halbstlindliche Bedienung. In Nimbrecht ist der Anteil an einer halbsttndlichen
Bedienung vergleichsweise am geringsten. Daflir ist der Anteil an einer stindli-
chen Bedienung sowie einer flexiblen Bedienform in NiUmbrecht erhéht. In
Bergneustadt und Gummersbach ist der Anteil derer, die mindestens ein viertel-
stiindliches OPNV-Angebot wiinschen am héchsten.

60%

bl

halbstindlich viertelstlindlich stiindlich héufiger flexible Bedienung seltener

Bergneustadt m Engelskirchen ® Gummersbach ® Hiickeswagen ® Lindlar ® Marienheide ® Morsbach

W Numbrecht Radevormwald W Reichshof Walbral Wiehl Wipperfirth

Abb. 7-31 benétigtest OPNV-Angebot - Mindestbedienh&ufigkeit nach
Stadt/Gemeinde (Auswertung auf Haushaltsebene)
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7.3.5 Maximale Entfernung Haltestelle

Bei der Auswertung der maximalen Entfernung zur nachsten (Bus-)Haltestelle zu
FuB oder mit dem Fahrrad zeigt sich, dass auf kreisweiter Ebene die Entfernung
zu FuB durchschnittlich nicht 531 Meter Uberschreiten sollte. Mit dem Fahrrad
sollte die Distanz nicht gréBer als knapp 1,5 km sein. In Bezug auf die Dauer
lasst sich kein wesentlicher Unterschied zwischen FuB- und Radverkehr feststel-
len.

Die klUrzeste maximale Distanz zur Haltestelle liegt in Bergneustadt mit 372 Me-
tern vor, wahrend die Bewohnerinnen und Bewohner in Morsbach bereit sind,
durchschnittlich 651 Meter zu FuB zur Haltestelle zurtickzulegen. Im Radverkehr
liegt die héchste Distanz in NUmbrecht mit Gber 2,1 km vor, wahrend die nied-
rigste in Morsbach mit 731 Metern vorhanden ist.

Stadt/Ge- Entfernung zur Entfernung zur Entfernung zur Entfernung zur
meinde nachsten Bushal- nachsten Bushal- nachsten Bus- nachsten Bushalte-
testelle in Meter testelle in Min. haltestelle in stelle in Min.

(zu FuB) (zu FuB) Meter (Rad) (Rad)

Bergneustadt 372 7 1.413 6
Engelskirchen 556 9 1.432 8
Gummersbach 538 8 1.583 9
Hickeswagen 592 9 1.627 10
Lindlar 525 8 1.398 7
Marienheide 586 9 1.649 9
Morsbach 651 10 731 8
Nimbrecht 630 9 2.114 12
Radevormwald 439 8 1.150 7
Reichshof 540 8 1.549 8
Waldbrol 498 8 1.149 7
Wiehl 559 8 1.745 8
Wipperflrth 550 9 1.100 8
Oberbergi- 531 9 1.485 8

scher Kreis

Abb. 7-32 Maximale Entfernung zur Haltestelle (FuB-/Radverkehr) nach
Stadt/Gemeinde (Auswertung auf Haushaltsebene)

7.3.6 Ausstattung Haltestelle

Die befragten Personen im Oberbergischen Kreis wiinschen sich in erster Linie
Wartehduschen an Haltestellen des Oberbergischen Kreises. Darauf folgen mit
knapp unter 20 % Sitzmoglichkeiten und Beleuchtung. Eine digitale Fahrgastin-
formation, ein barrierefreier Zugang bzw. eine analoge Fahrgastinformation ge-
ben rund 10 % der Bewohnerinnen und Bewohner im Oberbergischen Kreis an.
Am seltensten werden Radabstellanlagen genannt. Flr nur rund 8 % der befrag-
ten Personen ist dieses Ausstattungsmerkmal relevant.
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Radabstellanlage

Analoge Fahrgastinfo

Barrierefreier Zugang

Digitale Fahrgastinfo

Beleuchtung

Sitzmoglichkeiten

Wartehduschen

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Abb. 7-33 Mindestausstattung Haltestelle
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Wartehdauschen werden vor allem in Lindlar genannt, wahrend Sitzmdglichkeiten
vor allem flir die Bewohnerinnen und Bewohnern in Waldbrél bedeutsam sind. Di-
gitale Fahrgastinformationen spielen in Morsbach eine eher untergeordnete Rolle,
wahrend ein barrierefreier Zugang in Marienheide selten genannt wird.

Wartehduschen Sitzmaglichkeiten Beleuchtung Digitale Fahrgastinfo Barrierefreier Zugang Analoge Fahrgastinfo Radabstellanlage

Bergneustadt m Engelskirchen ® Gummershach M Hiickeswagen o Lindlar B Marienheide B Morsbach
W Nimbrecht Radevormwald u Reichshof Waldbrsl Wiehl Wipperfurth

Abb. 7-34 Mindestausstattung Haltestelle nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)

7.3.7 Nutzung 9-Euro-Ticket

Das von Juni bis August 2022 verfugbare 9-Euro-Ticket haben im Oberbergischen
Kreis mit 43 % ein GroBteil der Burgerinnen und Blrger genutzt. Die hdchste
Nutzung des Tickets wurde mit jeweils rund 54 % in Engelskirchen und Gum-
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mersbach verzeichnet. Darauf folgen Waldbrél und Morsbach sowie Bergneu-
stadt. Am wenigstens wurde das Ticket in NiUmbrecht mit 22 % erworben, gefolgt
von Reichshof mit 32 %.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Bergneustadt 47% 53%
Engelskirchen 54% 46%
Gummersbach 54% 46%
Hiickeswagen 35% 65%
Lindlar 36% 64%
Marienheide 45% 55%
Morshach A47% 53%
Nimbrecht 22% 78%
Radevormwald 44% 56%
Reichshof 32% 68%
Waldbrél 50% 50%
Wiehl 39% 61%
Wipperfiirth 41% 59%
OBK 43% 57%
M ja nein
Abb. 7-35 Nutzung 9-Euro-Ticket nach Stadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene)

Im Oberbergischen Kreis haben von den 43 %, die das 9-Euro-Ticket erworben

haben, 52 % angegeben, dadurch haufiger Bus und Bahn im Oberbergischen
Kreis genutzt zu haben. Im Vergleich der Stadte und Gemeinden liegen die
hoéchsten Anteile in Bergneustadt und Gummersbach mit jeweils 65 % vor. In
Numbrecht und Hlckeswagen haben mit 22 % bzw. 32 % am wenigsten Perso-

nen vermehrt den OPNV durch das 9-Euro-Ticket genutzt.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
| L . . . L . . L . )
Bergneustadt 65% 35%
Engelskirchen 61% 39%
Gummersbach 65% 35%
Hlickeswagen 32% 68%
Lindlar 55% 45%
Marienheide 51% 49%
Morsbach 49% 51%
Nimbrecht 22% 78%
Radevormwald 52% 48%
Reichshof 31% 69%
Waldbrdl 11% 59%
Wiehl 49% 51%
Wipperfirth 55% 45%
OBK 52% 48%
Hja nein
Abb. 7-36 Vermehrte Nutzung des OPNV durch das 9-Euro-Ticket nach

Stadt/Gemeinde (Auswertung auf Haushaltsebene)
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7.3.8 Geplanter Erwerb 49-Euro-Ticket

Im Oberbergischen Kreis geben zwei Drittel der befragten Personen an, dass sie
das 49-Euro-Ticket nicht kaufen werden. Rund ein Viertel der Befragten ist sich
zum Zeitpunkt der Befragung noch unsicher. 6 % hingegen haben vor, das 49-
Euro-Ticket zu erwerben, wahrend 3 % ihr Abo umstellen méchten.

In Engelskirchen zeigen die meisten Personen mit 10 % Interesse am Kauf des
49-Euro-Tickets. Darauf folgt Radevormwald mit 9 %. Das geringste Interesse
besteht hingegen in Nimbrecht und Reichshof, wo 80 % bzw. 77 % angeben,
das 49-Euro-Ticket nicht kaufen zu wollen.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Bergneustadt 3%| 6% 20% 71%
Engelskirchen 5%. 10% 24% 61%
Gummershach 7% - 6% 29% 58%
Hiickeswagen 5% I 3% 23% 70%
Lindlar ] 4% [ 7% 26% 63%
Marienheide 2% 3% 29% 67%
Morsbach 12% 5% 24% 68%
Nimbrecht c-‘z% 19% 80%
Radevormwald ]3%| 9% 27% 62%
Reichshof 2% 1| 5% 16% 77%
Walbrdl C“Z% 30% 68%
Wiehl ] 3% [l 6% 22% 68%
Wipperfirth 0% | 8% 25% 67%
osk | 3% [ 6% 25% 66%

M ja, Abo umstellen ja, Ticketkauf Vielleicht Nein

Abb. 7-37 geplanter Erwerb 49-Euro-Ticket nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)

7.4 Diverse Themen der Mobilitat

7.4.1 Verbesserungsbedarfe

Mit Blick auf den FuBverkehr im Oberbergischen Kreis besteht bei 42 % der Be-
wohnerinnen und Bewohner vor allem Bedarf an Verbesserungen in Bezug auf
die Verfugbarkeit und den Zustand der Gehwege. An zweiter Stelle steht der
Wunsch nach verbesserten Querungsmadglichkeiten von StraBen. FuBganger-
freundliche Ampelschaltungen wurden hingegen mit lediglich 22 % als Verbesse-
rungsbereich genannt, was darauf hinweist, dass sie weniger dringend wahrge-
nommen werden.

In Bezug auf den Zustand und die Verfligbarkeit von Gehwegen wird der gréBte
Verbesserungsbedarf insbesondere in Reichshof, Morsbach und Lindlar wahrge-
nommen. In Bergneustadt und Marienheide hingegen wurden die meisten Anre-
gungen zur Verbesserung von Querungsanlagen gemacht. FuBgangerfreundliche
Ampelschaltungen wurden in Wipperfurth und Hickeswagen vermehrt themati-
siert.
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FuRgangerfreundliche
Ampelschaltung
22%

Verfiigbarkeit/
Zustand Gehwege
42%

Querungsmoglichkeiten
37%

Abb. 7-38 Verbesserungsbedarf FuBverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)

70%

Verfiigbarkeit/Zustand Gehwege Querungsmaglichkeiten FuRgangerfreundliche Ampelschaltung

Bergneustadt m Engelskirchen ® Gummershach ® Hilckeswagen m Lindlar ® Marienheide ® Morsbach

W Nimbrecht Radevormwald " Reichshof Waldbral Wiehl Wipperfirth

Abb. 7-39 Verbesserungsbedarf FuBverkehr nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Im Bereich des Bahnverkehrs im Oberbergischen Kreis sind mehrere Aspekte
hervorgehoben worden. Etwa 35 % der Befragten sehen einen Verbesserungsbe-
darf beim Ausbau des Bahnnetzes. Direkt danach, mit 33 %, wird die Erreichbar-
keit der Bahnhofe als Verbesserungspunkt genannt. An dritter Stelle steht das
Fahrtangebot mit 32 %. Es fallt auf, dass die Angaben zu diesen drei Aspekten
relativ eng beieinanderliegen, was darauf hinweist, dass sie als gleichbedeutend
wahrgenommen werden.

Beim Vergleich der Stadte und Gemeinden im Oberbergischen Kreis fallt auf,
dass der Ausbau des Bahnnetzes in allen Kommunen in etwa gleich oft genannt
wird. Hingegen wird die Erreichbarkeit der Bahnhéfe besonders in Morsbach als
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verbesserungswiirdig angesehen, wahrend sie in Gummersbach und Marienheide
weniger haufig genannt wird. Das Fahrtangebot wird insbesondere in Gummers-
bach und Marienheide als ausbaufahig betrachtet, wahrend es in Morsbach und
NUmbrecht weniger Beachtung findet.

Ausbau Bahnnetz
35%

Erreichbarkeit Bahnhéfe
33%

Abb. 7-40 Verbesserungsbedarf Bahnverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)

60%

Ausbau Bahnnetz Erreichbarkeit Bahnhofe Fahrtangebot

Bergneustadt m Engelskirchen = Gummersbach ® Hiickeswagen m Lindlar ® Marienheide ® Morsbach

w Nimbrecht Radevormwald " Reichshof Waldbrol Wiehl Wipperfirth

Abb. 7-41 Verbesserungsbedarf Bahnverkehr nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Im Bereich des Autoverkehrs im Oberbergischen Kreis werden verschiedene Ver-
besserungspunkte hervorgehoben. Die meisten Nennungen entfallen mit 29 %
auf das Parkplatzangebot. Auf Platz zwei folgt mit 20 % die Forderung nach Ver-
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kehrsberuhigung und Tempo 30, gefolgt von einem Angebot von E-Ladeinfra-

struktur mit 19 %. Die letzten beiden Platze nehmen das Angebot von Carsharing

oder Dorfauto mit 17 % sowie der Ausbau des StraBennetzes mit 14 % ein.
Beim Vergleich der Stadte und Gemeinden im Oberbergischen Kreis zeigt sich,

dass das Parkplatzangebot vor allem in Waldbrél und Gummersbach als verbes-
serungswirdig angesehen wird. Hingegen wird die Verkehrsberuhigung insbeson-

dere in NUmbrecht als wichtig erachtet.

Ausbau StraRennetz
14%

Parkplatzangebot
29%

CarSharing/Dorfauto
17%

Verkehrsberuhigung/
Tempo 30
20%

E-Ladeinfrastruktur
19%

Abb. 7-42  Verbesserungsbedarf Autoverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Parkplatzangebot Verkehrsberuhigung/Tempo 30 E-Ladeinfrastruktur CarSharing/Dorfauto Ausbau StraBennetz

Bergneustadt W Engelskirchen W Gummersbach M Hiickeswagen M Lindlar M Marienheide W Morsbach

= Nimbrecht Radevormwald = Reichshof Waldbrol Wiehl Wipperfirth

Abb. 7-43  Verbesserungsbedarf Autoverkehr nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Im Bereich der intermodalen Verkehrsmittelnutzung im Oberbergischen Kreis
sind verschiedene Verbesserungspunkte identifiziert worden. Die haufigste Nen-
nung mit 29 % betrifft die Radmitnahme in Bus und Bahn. Kurz darauf folgt mit
27 % die Forderung nach einem Park-and-Ride-Angebot. Ebenfalls relevant sind
kombinierte Buchungssysteme, die von 23 % der Befragten genannt wurden, ge-
folgt von einem Bike-and-Ride-Angebot mit 21 %.

Beim Vergleich der Stadte und Gemeinden im Oberbergischen Kreis zeigen sich
Unterschiede in den Verbesserungspunkten der intermodalen Verkehrsmittelnut-
zung. In Morsbach wird vor allem die Radmitnahme als besonders wichtig erach-
tet. Hingegen wird das Park-and-Ride-Angebot in Radevormwald, Reichshof,
Waldbrdél, Wiehl und Wipperflirth an erster Stelle genannt. Auch die Bedeutung
kombinierter Buchungssysteme wird unterschiedlich wahrgenommen, wobei Hl-
ckeswagen und Marienheide hier besonders hervorstechen.

Radmitnahme
Bus/Bahn
29%

Kombinierte
Buchungssysteme
PEVA

Park&Ride-Angebot
27%

Abb. 7-44  Verbesserungsbedarf intermodale Verkehrsmittelnutzung
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Radmitnahme Bus/Bahn Park&Ride-Angebot Kombinierte Buchungssysteme Bike&Ride-Angebot

Bergneustadt W Engelskirchen ¥ Gummersbach W Hiickeswagen M Lindlar ® Marienheide W Morsbach

= Nimbrecht Radevormwald = Reichshof Waldbrsl Wiehl Wipperfiirth

Abb. 7-45 Verbesserungsbedarf intermodale Verkehrsmittelnutzung nach
Stadt/Gemeinde (Auswertung auf Haushaltsebene)

7.4.2 Mobilitdtsangebote/Apps

Die Ergebnisse der Befragung zu Mobilitatsangeboten und Apps im Oberbergi-
schen Kreis zeigen unterschiedliche Bekanntheitsgrade: Das Angebot des Blirger-
busses ist mit einer Bekanntheit von 54 % am weitesten verbreitet. An zweiter
Stelle steht der DB-Navigator, der von 49 % der Befragten genannt wird, gefolgt
von der VRS-App mit einer Bekanntheit von 43 %. Weniger bekannt sind die
Radbox NRW (5 %), die Mitfahrerapp (6 %), Mobilstationen (7 %) und eezy.nrw
(7 %).
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H Kenne ich Keine Angabe

Abb. 7-46  Kenntnis verschiedener Mobilitatsangebote/Apps
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Von den Haushalten, die angegeben haben die jeweiligen Mobilitdtsangeboten
und Apps zu kennen, zeigt sich ein unterschiedliches Nutzungsverhalten:

Der DB-Navigator und die VRS-App werden mit 57 % bzw. 45 % am haufigsten
genutzt. Im Gegensatz dazu werden die anderen Angebote - trotz Kenntnis dar-
Uber — weniger genutzt, wobei die Nutzungsraten maximal 13 % erreichen. Die
Mitfahrer-App verzeichnet mit lediglich 7 % die geringste Nutzung.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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Biirgerbus
monti
On-Demand-OPNV
Mobilstationen
VRS-App 55%
DB-Navigator 43%
eezy.NRW 87%
Mitfahrer-App 93%
Radbox NRW

92%

m Kenne und nutze ich Keine Angabe

Abb. 7-47 Nutzung verschiedener Mobilitétsangebote/Apps
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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7.4.3 Interesse E-Fahrzeuge

Unter den befragten Personen zeigt sich eine vielfdltige Haltung gegenilber der
Nutzung von Elektrofahrzeugen. Ein Viertel der Befragten (25 %) bekundet Inte-
resse an der Nutzung von Elektrofahrradern oder Pedelecs. Fir 21 % der Befrag-
ten ist die Nutzung eines eigenen Elektroautos attraktiv. Weniger Interesse be-
steht am Carsharing von Elektroautos, das nur von 8 % der Befragten in Be-
tracht gezogen wird. Die Nutzung von E-Scootern oder E-Tretrollern findet mit le-
diglich 6 % der Befragten vergleichsweise wenig Interesse.

14 % der befragten Personen nutzen bereits Elektrofahrzeuge, wahrend 25 %
kein Interesse an der Nutzung von E-Fahrzeugen haben. Die Mehrheit der Perso-
nen, die bereits ein E-Fahrzeug nutzt, greift zu Gber 70 % auf E-Bikes oder Pede-
lecs zurtick, wahrend Elektroautos mit 19 % weniger prasent sind. Andere Arten
von Elektrofahrzeugen werden vergleichsweise seltener in Betracht gezogen.

E-Scooter/E-Tretroller
Carsharing Elektroauto

Nutze ich bereits

Eigenes Elektroauto

Kein Interesse

Elektrofahrrad/Pedelec

T T 1 T T T
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Abb. 7-48 Interesse an der Nutzung von E-Fahrzeugen
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Die Nutzung von Elektrofahrradern oder Pedelecs erreicht in Morsbach und
Reichshof den hdchsten Wert unter den Stadten und Gemeinden. Das geringste
Interesse an Elektrofahrradern zeigt sich in Nimbrecht mit 19 %. Das groBte In-
teresse an der Nutzung eines eigenen Elektroautos zeigt sich in Lindlar. In Wip-
perflrth hingegen ist das Interesse am geringsten ausgepragt. Das Interesse am
Carsharing von Elektroautos ist in Wipperfurth und Wiehl am héchsten und in
Reichshof und Waldbrél am niedrigsten. Die Nutzung von E-Scootern oder E-Tret-
rollern zeigt in Waldbrél den héchsten Wert.
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Abb. 7-49 Interesse an der Nutzung von E-Fahrzeugen nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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8 Zusammenfassung

Wie die vorangegangenen Ausflihrungen gezeigt haben, liefert die Haushaltsbe-
fragung zum Mobilitatsverhalten der Burgerinnen und Blirger im Oberbergischen
Kreis ein umfassendes und reprasentatives Bild des Mobilitatsgeschehens, sowohl
gesamtstadtisch als auch auf Ebene der kreisangehdrigen Stadte und Gemein-
den. Zahlreiche zuféllig ausgewahlte Einwohnerinnen und Einwohner, denen im
Vorhinein die Unterlagen zugestellt wurden, haben an der Befragung teilgenom-
men, sodass die Ergebnisse nicht nur auf Ebene des gesamten Kreises, sondern
auch auf Ebene der kreisangehdrigen Kommunen aussagekraftig sind. Im Rah-
men der Auswertung hat sich gezeigt, dass das Verkehrsverhalten sehr hetero-
gen ist und gepragt von Ziel und Zweck des Weges der jeweiligen Person sowie
soziodemographischer Faktoren.

Bezuglich der Verkehrsmittelverfiigbarkeit von Pkw und Fahrrad ist deutlich ge-
worden, dass 93 % der Haushalte im Oberbergischen Kreis mindestens einen
Pkw und 72 % mindestens ein Fahrrad besitzen. Dagegen besitzen ca. 40 % der
Haushalte zwei oder mehr Pkw, wohingegen 48 % mindestens Uber ein zweites
Fahrrad verfiigen. Eine hohe Pkw-Besitzquote ist vor allem in Marienheide und
Reichshof vorhanden. Auch in anderen Kommunen liegt die mittlere Pkw-
Besitzquote Uber dem kreisweiten Durchschnitt. Dies lasst die Vermutung zu,
dass das eigene Auto flr einige Bewohnerinnen und Bewohner im Oberbergi-
schen Kreis das zentrale Fortbewegungsmittel fir die alltdgliche Mobilitat ist. Die
Zahlen zur Verkehrsmittelverfligbarkeit zeigen aber auch, dass immer mehr
Haushalte Pedelecs und E-Bikes besitzen.

Die Modal Split-Anteile im Gesamtverkehr haben verdeutlicht, dass sich die Ver-
kehrsmittelwahl der Bevoélkerung im Oberbergischen Kreis zu 71 % auf den mo-
torisierten Individualverkehr und zu 29 % auf die Verkehrsmittel des Umweltver-
bundes verteilt. Demzufolge werden immer mehr Wege mit den umweltfreundli-
chen Verkehrsmitteln, d. h. zu FuB, mit dem Fahrrad oder mit Bus und Bahn zu-
rickgelegt. Die Mobilitat mit dem Auto spielt tendenziell in den landlich geprag-
ten bzw. weniger dicht besiedelten Gebieten eine gréBere Rolle. In den hdher
verdichteten und zentral gelegenen Bereichen sind héhere FuB- und Radver-
kehrsanteile auszumachen.

Im Vergleich mit den letzten Ergebnissen aus 2017 zeigt sich, dass der MIV-An-
teil um drei Prozentpunkte zugunsten des Radverkehrsanteils gesunken ist. Der
OPNV hat seit 2017 einen Anstieg um vier Prozentpunkte erfahren.

Im Vergleich mit den Ergebnissen aus angrenzenden oder umliegenden Kreisen
liegt der Oberbergische Kreis hinsichtlich des FuB-, Rad- und OPNV-Anteils groB-
tenteils auf einem ahnlichen Niveau, Unterschiede zeigen sich vor allem in den
MIV- und FuBverkehrsanteilen (im Rheinisch-Bergischen-Kreis, im Ennepe-Ruhr-
Kreis und im Rhein-Sieg-Kreis sind die MIV-Anteile niedriger und die FuBver-
kehrsanteile héher als im Oberbergischen Kreis).

Hinsichtlich der bundes- und landesweiten Verkehrsmittelverteilungen verfligt
der Oberbergische Kreis liber einen deutlich héheren MIV-Anteil als der NRW-
Durchschnitt, daflir sind v. a. die Rad- und FuBverkehrsanteile niedriger.
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Insgesamt betragt die Binnenverkehrsquote im Oberbergischen Kreis 81 %.
Demnach erfolgen zahlreiche Wege der Burgerinnen und Birger innerhalb des
Kreisgebietes. Die durchschnittliche Wegeldnge liegt im Binnenverkehr bei

6,1 km; insgesamt betragt sie 10,9 km. Hinsichtlich der Verkehrsverflechtungen
innerhalb des Kreises kann festgehalten werden, dass zahlreiche Wege jeweils
nach Gummersbach und Wiehl erfolgen. Einige Wege haben auch ein Ziel auBer-
halb des Kreisgebietes. Die meisten Wege fihren dabei nach Kdln. Der GroBteil
dieser Wege erfolgt mit dem MIV, der OPNV-Anteil betragt 33 %.

Die Analyse der Verkehrsmittelwahl hat verdeutlicht, dass im Oberbergischen
Kreis auch weiterhin Potenziale zur Starkung des Umweltverbundes existieren.
Das gilt einerseits flir klirzere Distanzen (bis ca. 5 km), bei denen aktuell einige
Wege mit dem MIV zurlickgelegt werden. Diese kénnten gegebenenfalls mit dem
Fahrrad oder mitunter zu FuB3 erfolgen. Auf der anderen Seite besteht bei lange-
ren Wegen das Potenzial zur verstirkten Nutzung des OPNV. Vor allem bei We-
gen, die zwischen den Kreiskommunen erfolgen, wird nur teilweise Bus oder
Bahn genutzt. Lediglich auf Verbindungen, die gut mit Bus oder Bahn erreichbar
sind oder auf denen der OPNV Reisezeitvorteile gegeniiber dem MIV verzeichnet,
wird haufiger mit Bus oder Bahn gefahren.

Die Bewertung der Verkehrsangebote im Oberbergischen Kreis und die Nennung
von Verbesserungsbedarfen fallen in den einzelnen kreisangehérigen Kommunen
unterschiedlich aus, einerseits bei Betrachtung der Verkehrsmittelhauptgruppen,
andererseits ortlich nach dem Wohnort der befragten Haushalte. Im Verkehrsmit-
telvergleich erhalt der Radverkehr sowie Bus- und Bahnverkehr die schlechteste
Bewertung. Beim Bahnverkehr sind aus Sicht der befragten Haushalte sowohl der
Ausbau des Bahnnetztes, die Erreichbarkeit von Bahnhéfen sowie das Fahrtange-
bot verbesserungswirdig.

Auf Basis dieser Kennwerte stellt sich die Frage, in welchen Bereichen im Ober-
bergischen Kreis Verbesserungspotenziale existieren. Grundsatzlich zeigt sich in
den letzten Jahren ein positiver Trend: Der MIV-Anteil am gesamten Verkehrs-
aufkommen nimmt zugunsten der Anteile des Umweltverbunds ab. Im Vergleich
zu den Ergebnissen der letzten Erhebung aus 2017 haben einige Personen ver-
starkt Wege mit dem Fahrrad zurlickgelegt, anstatt mit dem eigenen Auto. Die
Analyse der Verkehrsmittelwahl nach Wegelange hat ergeben, dass viele kiirzere
Wege zu FuBB oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden. Auch in den mittleren
Wegelangenklassen bis 5 oder 10 km erfolgen mittlerweile einige Wege mit dem
Fahrrad. Trotzdem besteht auch hier nach wie vor Verlagerungspotenzial, denn
bereits ab einer Wegelange von 5 km erfolgt mehr als 84 % der Wege mit dem
MIV. Die Fahrt mit dem Rad bietet sich jedoch nicht nur auf kiirzeren Distanzen
an. Auch langere Wege kénnen verstarkt mit dem Fahrrad, vor allem mit Pede-
lecs und E-Bikes zurlickgelegt werden. Hier existieren ebenfalls Verlagerungspo-
tenziale, sodass zuklinftig mehr Personen beispielsweise den Weg zur Arbeit mit
dem Fahrrad/Pedelec/E-Bike zuriicklegen. Entscheidend daflr ist das Vorhanden-
sein von komfortablen und sicheren Wegeverbindungen, auf denen die Ziele auch
im Alltagsradverkehr zugig erreicht werden kénnen. Daruber hinaus spielt die
Infrastrukturausstattung eine wichtige Rolle, z. B. in Form von vorhandenen Ab-
stellmdéglichkeiten flr die oft hochwertigen und hochpreisigen Rader am Zielort.
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Einige Wege erfolgen jedoch nicht im Nahbereich, sondern haben eine langere
Distanz. Auf diesen Wegen spielen die 6ffentlichen Verkehrsmittel (Bus und
Bahn) eine entscheidende Rolle. Bisher betrégt der OPNV-Anteil im Oberbergi-
schen Kreis 8 %. Zwischen 2017 und 2023 hat sich dieser Anteil zwar verdop-
pelt, es gibt jedoch noch weitere Potenziale zur Verlagerung von Wegen mit dem
MIV auf den OPNV. Dies ist einerseits auf den Wegen innerhalb der kreisangehd-
rigen Kommunen und andererseits auf den Wegen zwischen den Kreiskommunen
der Fall. Zwei Aspekte spielen in diesem Zusammenhang eine wichtige Rolle:
Zum einen die vorhandenen Verbindungen und die Anschlussmdéglichkeiten, zum
anderen die Reisezeitvorteile des Bahnverkehrs, die sich vor allem bei langeren
Wegen ergeben, wie z. B. nach Kéln. Aufgrund des sehr heterogenen Linien- und
Taktangebotes im Kreis fallen die Verlagerungspotenziale daher differenziert aus.
Es macht einen erheblichen Unterschied, ob im nahen Wohnumfeld ein Bahnan-
schluss zur Verfiigung steht, an dem mehrmals in der Stunde eine Regionalbahn
abfahrt, oder ob lediglich eine Bushaltestelle fuBlaufig erreichbar ist, die wiede-
rum nur vereinzelt Verbindungen ermdglicht. Insgesamt gesehen spielen fir die
Angebotsqualitat verschiedene Aspekte eine Rolle: Verlasslichkeit, Plinktlichkeit,
Taktung, Verbindung in umliegende Kommunen, Anbindung von Mittel-/Oberzen-
tren etc. Im Rahmen eines attraktiven Angebotes ist auch die unkomplizierte
Verknupfung von mehreren Verkehrsmitteln zu bertcksichtigen, beispielsweise
indem Personen vom Auto oder Fahrrad mdglichst problemlos in den Zug umstei-
gen kdénnen. Ein Ansatz zur Kombination von Verkehrsmitteln auf einem Weg bie-
ten z. B. Mobilstationen.

Letztlich kann festgehalten werden, dass die gréBte Aufgabe darin bestehen wird,
auch weiterhin attraktive Mobilitatsalternativen zum Pkw zu schaffen, um die
Blrgerinnen und Birger zum Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel zu
bewegen. Bei Wegen, die mit dem MIV erfolgen missen, sollte darauf geachtet
werden, dass diese in Zukunft nach Méglichkeit mit umweltfreundlichen Antrie-
ben (z. B. E-Fahrzeuge) erfolgen kénnen. Da sich der Oberbergische Kreis sowohl
durch stadtische und hdher verdichtete Bereiche als auch durch landlichere und
weniger dicht besiedelte Bereiche auszeichnet, ist letztlich auch bei der zukinfti-
gen Mobilitat mit einem Nutzungsmix aus unterschiedlichen Verkehrsmitteln zu
rechnen.
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Anhang

A: Fragebogen

Haushaltsbefragung By
\:- OBERBERGISCHER KREIS

zur Mobilitat im Oberbergischen Kreis

Vor Ihnen liegt die Haushaltsbefragung zur Mobilitat im Oberbergischen Kreis. Mit [hren Angaben helfen Sie uns, ein
vollstandiges Bild der Alltagsmobilitat im Oberbergischen Kreis zu erhalten. Ihre Teilnahme an der Befragung ist freiwil-
lig und es entstehen keine Kosten fiir Sie. Alle Angaben werden vertraulich behandelt und anonymisiert ausgewertet.
Der Erfolg dieser Untersuchung héngt von lhrer Unterstutzung ab.

Sie haben drei unterschiedliche Mdglichkeiten zur Teilnahme an der Befragung:

Schriftliche Teilnahme: Senden Sie diesen Bogen ausgefilllt im beigefiigten Freiumschlag kostenlos an
uns zuriick - oder:

Al

)

Online-Teilnahme: Zugang zur Online-Befragung (personlicher Code aus dem Anschreiben wird bendtigt!)
erhalten Sie einerseits durch einen Link, den Sie auf der Website des Kreises (www.obk de) und des
Planungsbiiros biro stadtVerkehr (www buero-stadtverkehr.de) finden, andererseits konnen Sie den
QR-Code auf der Riickseite des Anschreibens scannen - oder:

Telefonische Teilnahme: Schicken Sie die beigefiigte Postkarte ausgefiillt an uns zuriick, so dass wir Sie
zu lhrem Wunschtermin telefonisch befragen kénnen. Alternativ kénnen Sie uns lhren Wunschtermin und
Ihre Rufnummer auch geme per E-Mail (lenz@buero-stadtverkehr.de) mitteilen.

¢ 20

Die Befragung besteht aus:

+ einem Haushaltsfragebogen: dieser enthélt Fragen zu lhrem Haushalt und den darin lebenden Personen,
+ einem Personenfragebogen: fiir Sie und bis zu 5 weitere Personen in Ihrem Haushalt ab 6 Jahren,

+ einem Wegeprotokoll fur die Wege der verschiedenen Personen,

* einem Zusatzfragebogen.

Wichtige Hinweise zum Ausfiillen des Fragebogens:

+ Jeder Person wird auf dem Haushaltsfragebogen eine Nummer zugeordnet (1. Person, 2. Person usw.). Diese
Nummer verwenden Sie bitte auch fur das Wegeprotokoll.

+ Kinder ab 10 Jahren dirfen den Fragebogen selbststandig ausfiillen (Far jungere Kinder sollen die Eltern die
Angaben machen).

+  Wenn Sie oder andere Personen in lhrem Haushalt am Stichtag nicht unterwegs gewesen sind, tragen Sie dies
bitte im Personenfragebogen auf Seite 3 ein. Das Wegeprotokoll wirde in diesem Fall leer bleiben. Fiillen Sie
dann bitte trotzdem den Gbrigen Fragebogen aus.

+ Bitte fiillen Sie das Wegeprotokoll nur fiir eéinen der genannten Stichtage aus. Als Stichtag fur lhren Haushalt kon-
nen Sie wahlen zwischen dem 18.04., dem 20.04, dem 25.04. oder dem 27.04.2023.

+  Wenn in Ihrem Haushalt mehr als 6 Personen im Alter ab 6 Jahren leben oder wenn Sie mehr als 8 Wege am
Stichtag unternommen haben, notieren Sie die Angaben bitte auf einem gesonderten Blatt.

*  Far die meisten Fragen werden Antworten vorgegeben. Bitte Zutreffendes ankreuzen (Symbol: Q).

Bei einigen Fragen konnen Sie ihre Antworten selbst formulieren (Symbol oo .- -- ).

Was ist ein Weg?

Ein Weg ist immer nur einem bestimmten Zweck/Ziel zugeordnet.
‘“‘ _’.-.-ﬁf -+ Beispiel: Vom Wohnort zum Kindergarten und dann ins Buro zur Arbeit = zwei Wegel

Wohnart b Ki"defﬂaf‘ﬂzn ;vggm Achtung: Hin- und Riickwege sind ebenfalls zwei verschiedene Wegel

1. Weg
E Auf einem Weg mit einem bestimmten Zweck oder Ziel kdnnen mehrere Verkehrsmittel benutzt
ﬂ > &M ¥ A  werden. Beispiel Arbeitsweg: Mit dem Auto zum Bahnhof + mit dem Zug zum Zielbahnhof +
Autofahrt + Zugfahrt + Fusweg  ZU FUB zum Arbeitsort = drei genutzte Verkehrsmittel auf einem Wegl

Haben Sie noch Fragen? Sie erhalten Auskunft und weitere Informationen unter:

buro stadtVerkehr Kreisverwaltung Oberbergischer Kreis
+  Telefon (Herr Lenz): 02103 / 91159-17 +  Telefon: (Hemr Weber): 02261 / 88-6172
+  E-Mail: lenz@buero-stadtverkehr.de +  E-Mail: Marcel Weber@obk de

Seite 1
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Haushaltsfragebogen
Dieser Haushaltsfragebogen beinhaltet allgemeine Fragen zu lhrem Haushalt.
Zum Haushalt gehoren alle Personen, die dauerhaft mit lhnen zusammenleben.
In welcher Stadt bzw. Gemeinde wohnen Sie?
Bergneustadt (O | Huckeswagen (O | Morsbach 2 | Reichshof Q | Wipperfarth Q
Engelskirchen (Q | Lindlar Q) | Numbrecht D | Waldbral Q
Gummersbach O | Marienheide O | Radevormwald O | Wiehl Q
Wie viele Personen leben in ) .
Ihrem Haushalt? (Auch Sie selbst) Anzahl Personen insgesamt, davon noch nicht 6 Jahre alt.
Anzahl Autos (gesamt): , davon; Elektro-Hybndautos

Wie viele der folgenden
Fahrzeuge gibt es in lhrem

Anzahl Motorrader/-roller/Mofas:

nachsten Haltestellen?

( néchste Haltestellen sind fuBléufig (ca. 10 Min. FuBweg) nicht zu erreichen

Haushalt? Anzahl Fahrrader (gesamt): davon Elektrofahrrader/Pedelecs
davon Lastenfahrrader

Wie viele Kilometer fahren Sie Autos: km/Jahr, Elektro-/Hybridautos: kmv/Jahr

pro Jahr zusammengerech- Motorrader/-roller/Mofas: km/Jahr

net mit den Fahrzeugen lhres | Fahrrader: km/Jahr, Elektrofahrader/Pedelecs: km/Jahr,

Haushalts? Lastenfahrréader: km/Jahr

Wie weit ist es von lhrem Bushaltestelle: Meter oder Minuten

Wohnort zu FuR zu den Bahnhof: Meter oder Minuten

Personenfragebogen
(nur fiir Personen ab 6 Jahren; Eltern kénnen fiir ihre Kinder antworten)

Personen (ab 6 Jahren) 1. Person | 2 Person | 3.Person | 4. Person | 5 Person | 6. Person
In welchem Jahr sind Sie
geboren?

weiblich Q Q Q Q Q Q
Geschlecht mannlich Q Q Q Q Q Q

divers Q Q Q Q Q Q
Berufstétigkeit / Aushildung
Vollzeit erwerbstitig Q Q Q 0 Q Q
Tolzeit) gerngligy enverbetatg °© | o | o | o | o | 0o
O Bremaen Merevamutaut o 0 . 0 e 0
arbeitslos, 100% Kurzarbeit o] Q Q Q 0 Q
Auszubildende(r), Umschiiler(in) o] Q Q Q @] Q
Schiler{in) Q Q Q Q Q Q
Student(in) Q Q Q Q @] Q
Hausfrau/Hausmann Q C Q Q Q Q
Rentner(in)/Pensionar(in) Q Q Q Q Q Q
Wehr- oder Bundesfreiwilligendienst @) O Q Q Q

Seite 2

Einen ausgefiillten Musterfragebogen kénnen Sie unter www.obk de herunterladen.
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Personenfragebogen
(nur fiir Personen ab 6 Jahren; Eltern kénnen fiir ihre Kinder antworten)
Bitte beachten Sie, dass sich einige Fragen nur auf lhren Stichtag beziehen!
Personen (ab 6 Jahren) 1. Person | 2. Person | 3. Person | 4. Person | 5. Person | 6. Person
Hochster Bildungsabschluss
Hauptschule, Volksschule Q Q Q Q Q Q
Mittlere Reife (Realschule) Q Q Q Q Q Q
(Fach-)Hochschulreife (Abitur) Q Q Q Q Q Q
Berufsausbildung Q Q Q Q Q Q
Fachhochschul-/Universitatsabschluss Q Q Q Q Q Q
ohne Q Q Q Q Q Q
Besitzen Sie einen Auto- a0 a a a a0 a
Fiihrerschein? nein O nein O nein Q nein O nein Q nein O
Besitzen Sie eine Zeitkarte fiir jaQ jad aQ jaQ a0 jad
Bus und Bahn? _ ) _ ) _ )
(z. B. Schiilerticket. Monats-/Jahreskarte) |nein O nein Q nein O nein O nein Q nein Q
Besitzen Sie ein funktions- ia a al al ao jald
tuchtiges Fahrrad? nein O nein Q nein O nein Q nein O nein Q
Besitzen Sie ein funktions- a0 a0 a0 a0 a0 a0
tlichtiges Pedelec/ E-Bike? nein O nein Q nein O nein Q nein O nein Q
Welches Verkehrsmittel nutzen
Sie in der Regel?
(FuB, Auto, Rad, Bus, Bahn...;
Mehrfachangaben méglich!)
Stand Ihnen am Stichtag ein a0 al a0 jal ao ao
Fahrrad zur Verfiigung? nein Q nein Q nein Q nein QO nein Q nein Q
Stand Ihnen am Stichtag ein ja 0 ao ad jal jaQ jal
Auto zur Verfligung? nenQ |neinQ |neinQ |neinQ  |neinQ  |nein Q
Haben Sie am Stichtag Wege a0 ao a0 o a0 ao
unternommen? nein Q nein Q nein Q nein O nein Q nein Q
Wenn Sie keine Wege unter-
nommen haben, nennen Sie uns
bitte den Grund.
Krankheit Q Q Q Q Q Q
Dauerhafte korperliche Einschrankung Q Q Q Q Q Q
Werde versorgt (altersbedingt) Q Q Q Q Q Q
Urlaub Q Q Q Q Q Q
Keine aulerhauslichen Termine Q Q Q Q Q Q
Wetter Q Q Q Q Q Q
Sonstiges Q Q Q Q Q Q
War der Tagesablauf am Stich- a0 jal a ja0 ja ja0
tag so, wie an anderen
Wochentagen auch? nein Q nein O nein Q nein Q nein Q nein O
Wir bitten alle Haushaltsmitglieder, die Fragen moglichst selbststandig zu beantworten! Seite 3
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BEISPIEL
2len| -

Kreuzen Sie bitte den Stichtag an: O 18.04.2023 O 20.04.2023 O 25.04.2023 O 27.04.2023

Wegeprotokoll fur den Stichtag

Nur fiir Personen ab 6 Jahren; Eltem kénnen fir ihre Kinder antworten.

1. Start 2. Zjel

Stadt - ggf. Ortsteil - Stralle Stadt - ggf. Ortsteil - Stralke

3. Zeitpunkt

Beginn
Uhrzeit

Ankunft
Uhrzeit

Weg

Beispielstadt, Bahnhofstrafle Musterstadt, Lindenallee 10

7:00

7:25

Weg

Musterstadt, Lindenallee 10 Beispielstadt, Siidstrafe

16:40

17:00

Weg

Beispielstadt, Siidstrafie Beispielstadt, Bahnhofstrafe

17:15

17:20

. Person

-y

- Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

[ I e T = A Pl B

. Person

-y

- Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

ol I e B = I B B I

. Person

-y

- Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

e e N I e

Weg

Seite 4

Wir bitten alle Haushaltsmitglieder, die Angaben méglichst selbststandig einzutragen!
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Bitte tragen Sie alle Wege ein, die Sie am Stichtag zuriickgelegt haben (siehe auch Infos Seite 1).
Bitte auch kurze Wege! Hin- und Rickwege sind zwei unterschiedliche Wege!
(Achten Sie auch auf die angegebene Personen-Nr.! Sie entspricht der verwendeten Nummer auf dem Personenfragebogen).

4. Genutztes Verkehrsmittel Q 5. Zweck oder Ziel des Weges
(Mehriachnennungen sind maglich) | < ,s&\ @\R‘&a .&é‘ N
I @c@\‘;@ & S C , v,&é& 3 \?9"’&

o ,s(&b Q@QJ" @@&io@cf‘&pse 7 'b@% Q@\’ g e € & eé\@&\& @3@0&0‘}\ &“‘3‘6\ @@\ < )
VR LS Sy A ) NV v VA I I
R 150|868 | o gt | | B ) b

Q|O|Q|O|X|Q0|Q|O|IX Q0|00 |X|QO|OQO|QO|O|OQ|0O]|0O 1. Weg
QIO Q|O|X| Q| Q|0 QOO |Q|O|X¥|Q0|0|Q|Q]|Q 2. Weg
O|0O|Q|O|X 0|0 |0|0|0|0OIX|O|O|O|O|O|O|0O]|0O 3. Weg
1. Person

QOO0 |0|0|0|O0|0|O0|O1I0|O0|O0|O0]|O0|0|O0|0]0 1. Weg
Q0|00 |0|0|0|0|0|0|010|0O0|0O0|O0|0|0|0|0]0 2. Weg
QIO|0|O0|Q0|0|0|0|0|0|OIQ|O0|0|O0]|O0|0|0O|0]|0 3. Weg
QOO0 |0|0|0|O0|0|O0|O1I0|O0|O0|O0]|O0|0|O0|0]0 4. Weg
Q0|00 |0|0|0|O0|0|0O|0O1I0|O0|0O0|O0|O0|0|0|0]0 5. Weg
QIO|0|O0|Q0|0|0|0|0|0|OIQ|O0|0|O0]|O0|0|0O|0]|0 6. Weg
QOO0 |0|O0|0|O0|0|0|OI0|O0|0|O0]|O0|0|O0|0]|0 7. Weg
Q0|00 |0|0|0|O0|0|0O|0O1I0|O0|0O0|O0|O0|0|0|0]0 8. Weg
2. Person
Q0|00 |0|0|0|O0|0|O0O|0O10|O0|0O0|O0]|O0|0|0O0|0]|0 1. Weg
QIO|0(0|0|0|0|0|0|0|010|0|0O0|O0|0|0O0|0|0Q]0 2. Weg
QIO|0|O0|Q0|0|0|0|0|0|OIQ|O0|0|O0]|O0|0|0O|0]|0 3. Weg
Q|00 |0|0|0|0|O0|0|O0O|O10|O0|0O|O0]|O0|0O0|0O0|0]0 4. Weg
QIO|0(0|0|0|0|0|0|0|010|0|0O0|O0|0|0O0|0|0Q]0 5. Weg
QIO|0|O0|Q0|0|0|0|0|0|OIQ|O0|0|O0]|O0|0|0O|0]|0 6. Weg
QOO0 |0|0|0|O0|0|O0|O1I0|O0|O0|O0]|O0|0|O0|0]0 7. Weg
Q0|00 |0|0|0|0|0|0|010|0O0|0O0|O0|0|0|0|0]0 8. Weg
3. Person
QOO0 |0|0|0|0|0|0O|0O1I0|O0|0O0|O0|O0|0O0|0O0|0]0 1. Weg
QIO|Q(QO|Q|0|0Q0|Q0|Q0|Q|QIQ0|Q|Q0|Q|0|Q|Q|Q]|0 2. Weg
QIO|0|O0|Q0|0|0|0|0|0|OIQ|O0|0|O0]|O0|0|0O|0]|0 3. Weg
QOO0 |0|0|0|0|0|0O|0O1I0|O0|0O0|O0|O0|0O0|0O0|0]0 4. Weg
QIO|Q(Q|Q|0|0|0|0|0|QOI0|Q|0|0]|0|0Q|Q0|Q]|0 5. Weg
QIO|0|O0|Q0|0|0|0|0|0|OIQ|O0|0|O0]|O0|0|0O|0]|0 6. Weg
Q|00 |0|0|0|0|O0|0|O0O|O10|O0|0O|O0]|O0|0O0|0O0|0]0 7. Weg
Q0|00 |0|0|0|0|0|0|O010|0|0O0|0]0]|0 Q0 8. Weg

Fir die Wege weiterer Personen benutzen Sie bitte die Seiten 6 bis 7! Seite 5

BEISPIEL
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bl Il Bl

Kreuzen Sie bitte den Stichtag an: O 18.04.2023 O 20.04.2023 O 25.04.2023 O 27.04.2023

Wegeprotokoll fiir den Stichtag

Nur fiir Personen ab 6 Jahren; Eltem konnen fur ihre Kinder antworten.

1. Start 2. Ziel

Stadt - gaof. Ortsteil - Stralle Stadt - ggf. Ortstell - Stralie

3. Zeitpunkt

Beginn
Uhrzeit

Ankunft
Uhrzeit

Weg

Beispielstadt, Bahnhofstrafle Musterstadt, Lindenallee 10

7:00

7:25

Weg

Musterstadt, Lindenallee 10 Beispielstadt, Siidstrafe

16:40

17:.00

Weg

Beispielstadt, Siudstrafe Beispielstadt, Bahnhofstrafe

17:15

17:20

. Person

=y

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

L I e B = A B N

. Person

—_

- Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

N I e B S L T B

. Person

=y

- Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

e e R L i I

Weg

Seite 6

Wir bitten alle Haushaltsmitglieder, die Angaben maglichst selbststandig einzutragen!
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Bitte tragen Sie alle Wege ein, die Sie am Stichtag zuriickgelegt haben (siehe auch Infos Seite 1).
Bitte auch kurze Wege! Hin- und Rickwege sind zwei unterschiedliche Wegel!

(Achfen Sie auch auf die angegebene Personen-Nr.! Sie entspricht der verwendeten Nummer auf dem Personenfragebogen).
4. Genutztes Verkehrsmittel 5. Zweck oder Ziel des Weges
(Mehrfachnennungen sind méglich) e & 8
sa*e Qsé*d""’ Qd“‘a‘i&*@ > b‘)& &0
R azc‘@ g7 S8 SIS S > ﬁ‘@ L e: 6‘*}6 &‘“’ 0{\@&\’“ £
™ < v~ Ll & &
R 550,68 o\?b |G| )|
OO0 |O|XM|O|O|O| X OQO|OJO|XR|O|O]|O|0O|O|0O|O 1. Weg Q
QOO0 |O(X|O|0|O|¥| O|QOJO|Q|O|X¥|O|O0|0|0]|0 2. Weg &,
Q|O|0|O(X|O|0|0|0|0|0OI¥|QOQ|O|0O|O|0O|O]|0O]|0O 3. Weg |@
4. Person
QOO0 |0|0|0|0|0O|O0|O0|QOJ0O|0|0Q|O|O0|0Q0|0QO|0|0 1. Weg
QIO|0|0|0|0|Q0|0|0|0|0Q0JO0|0|0O|0|O|0|0O|0]|0O 2. Weg
QOO0 |0|0|0|0|0O|O0|O0|QOJ0O|0|0Q|O|O0|0Q0|0QO|0|0 3. Weg
QIO|00|0|0|Q|0|0|0|0Q0JO0|0|0O|0|O|0O|O|0]|0O 4. Weg
QOO0 |0|0|0|0|0O|O0|O0|QOJ0O|0|0Q|O|O0|0Q0|0QO|0|0 5. Weg
QIO|00|0|0|DQ0|0|0|0|0)JO0|0|0O|0|O|0|0O|0]|0O 6. Weg
QOO0 |0|0|0|0|0O|O0|O0|QOJ0O|0|0Q|O|O0|0Q0|0QO|0|0 7. Weg
QIO|0|0|0|O0|D|0|0|O0|0JO0O|0|O0O|0|O0O|0|O0|0]|0O 8. Weg
5. Person
QIO|0|0|0|0|Q0|0|0|0|0Q0JO0|0|0O|0|O|0|0O|0]|0O 1. Weg
QOO0 |0|0|0|0|0O|O0|O0|QOJ0O|0|0Q|O|O0|0Q0|0QO|0|0 2. Weg
QIO|00|0|0|Q|0|0|0|0Q0JO0|0|0O|0|O|0O|O|0]|0O 3. Weg
QOO0 |0|0|0|0|0O|O0|O0|QOJ0O|0|0Q|O|O0|0Q0|0QO|0|0 4. Weg
QIO|00|0|0|DQ0|0|0|0|0)JO0|0|0O|0|O|0|0O|0]|0O 5. Weg
QOO0 |0|0|0|0|0O|O0|O0|QOJ0O|0|0Q|O|O0|0Q0|0QO|0|0 6. Weg
QIO|0|0|0|O0|D|0|0|O0|0JO0O|0|O0O|0|O0O|0|O0|0]|0O 7. Weg
QOO0 |0|0|0|0|0O|O0|O0|QOJ0O|0|0Q|O|O0|0Q0|0QO|0|0 8. Weg
6. Person
QOO0 |0|0|0|0|0O|O0|O0|QOJ0O|0|0Q|O|O0|0Q0|0QO|0|0 1. Weg
QIO|0|0|0|0|Q0|0|0|0|0Q0JO0|0|0O|0|O|0|0O|0]|0O 2. Weg
QOO0 |0|0|0|0|0O|O0|O0|QOJ0O|0|0Q|O|O0|0Q0|0QO|0|0 3. Weg
QIO|00|0|0|DQ0|0|0|0|0)JO0|0|0O|0|O|0|0O|0]|0O 4 Weg
QO[O |0|O|P|O|0|O0|0|Q|O|Q|0|0|Q|0|Q|0|0 5. Weg
QIO|0|0|0|O0|D|0|0|O0|0JO0O|0|O0O|0|O0O|0|O0|0]|0O 6. Weg
QIO|0(0|0|Q|Q|0|Q0|0|QJO0|Q0|0|0|0|0Q0|0Q|0]|0 7. Weg
QIO|0O|0|0|0|D|0|0|O0|0JO0|0|0O|0|O0O|0|0O0|0]|0 8. Weg
Bei weiteren Wegen / Personen notieren Sie die Angaben bitte auf einem gesonderten Blatt. Seite 7
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Zusatzfragebogen
(Bitte lassen Sie die Person, die das grof3te Wissen zu verkehrlichen Themen besitzt,
die Fragen des Zusatzfragebogens stellvertretend fiir den Haushalt beantworten.)
Notieren Sie bitte, welche Person des Haushalts gemal
des Personenfragebogens die Fragen beantwortet: Person Nr. C]
Frage 1: Wie bewerten Sie ganz allgemein das Angebot folgender Verkehrsmittel sowie der
Barrierefreiheit an lhrem Wohnort?
1 2 3 4 5 6 keine Bewertung

sehr gut qut befriedigend ausreichend mangelhaft ungeniigend maglich
FuBverkehr Q Q Q Q Q Q
Radverkehr Q Q Q Q Q
Busverkehr Q Q Q Q Q Q Q
Bahnverkehr Q Q Q Q Q Q Q
Autoverkehr Q Q Q Q Q Q Q
Barrierefreiheit Q Q Q Q Q Q Q

)Qé Fragen zum Radverkehr )QE
Nachfolgend ein thematischer Block mit Fragen, die im Kern den Radverkehr beinhalten.

Frage 2: Wie bewerten Sie folgende Aspekte des Radverkehrs nach Schulnoten an lhrem
Wohnort? Sehen Sie bei diesen Aspekten Verbesserungsbedarf?

O s

qut digend  reichend  haft  geniigend :
e | 00 0 2.2 % . °..°
Zustand der Radwege Q Q Q Q Q Q Q Q
Boscnidorng er | 6> o o o o o o o
ovatogen” | 00 © 0 ° o o 0°
Fahrradverleih Q Q Q Q Q Q Q Q
Eéd;}réli{é[%{éhﬁé'|}'cﬁé """""""" 5 o6 o o o o 5 O
%iﬁp:r:heit beim Fahrrad- 5 o 5 o 5 o 5 o
Trennung vom Autoverkehr Q Q Q Q Q Q Q Ir Q
Seite 8 |
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Frage 3: Welche Art der Radwegefiihrung ist notwendig, damit das Fahrradfahren fur Sie
eine attraktive Mobilitatsalternative darstellt? (VMehrfachnennungen sind méglich)

Auf einer Stralke mit Fahrradschutz-

Aufeiner Stralte im Kiz-Verkehr o streifen (z. B. gestrichelte Linie) o
Auf einer Stralle mit rot markiertem o) Auf eipem gemeinsamen Weg fur o)
Radweg Fuganger und Radfahrer
Q:Lfe;r;(re;gahrradstra&e (Vorrang far @] Auf einem Wald- oder Feldweg Q
Anderes:
Frage 4: Welche Art von Fahrradabstellanlage in der Offentlichkeit ist fiir Sie attraktiv?
(Mehrfachnennungen sind moglich)
Fahrradbiigel Q Uberdachte Fahrradbiigel Q
Fahrradkafig Q AbschlieRbare Fahrradbox Q
Frage 5: Zu welchem Zweck fahren Sie mit dem Fahrrad?
(Mehrfachnennungen sind maglich)
Ich fahre mit dem Fahrrad  .._zur Arbeit/Ausbildung/Schule  Q ..zum Einkaufen Q
_.Zu Terminen (z. B. Arzt) Q _..als Freizeitbeschaftigung O
...Zu sonstigen Aktivitaten Q ...gar nicht Q

=

Fragen zum OPNV

Nachfolgend ein thematischer Block mit Fragen, die im Kem den OPNV beinhalten.

=

Frage 6: Wie bewerten Sie folgende Aspekte des Busverkehrs nach Schulnoten an lhrem
Wohnort? Sehen Sie bei diesen Aspekten Verbesserungsbhedarf?

2

3

4 5 6

v n e Ak nae e lomeDw sevenme
ut digend  reichend  haft  geniigend i
Busliniennetz Q Q Q Q Q Q Q : Q
Fahrtdaver | © o o o o o o | o |
ZustandderHattestelen | © O O O O O O | O |
_Fahrgastlnformatlonen _O _________ C_) C) o C) _______ Q C) o O _______
oo | 02 ° 0 ° ° o ©° |
Fahrpreise Q Q Q Q Q Q Q . Q
| Znerassikeit | © o o o o o o | o |
Flexbiitat | © o o o o o o | o |
?g?éc;rﬁf;éjsstattung der o o o o o o o , o
| Seite 9
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Frage 7: An welchen (Wochen-)Tagen benétigen Sie ein OPNV-Angebot, damit Sie
regelmaRige auRerhéusliche Erledigungen (Arbeit, Einkdufe, Arztbesuche etc.) mit
dem OPNV erledigen kénnten? (Mehrfachnennungen sind méglich)

Montag Q Dienstag Q Mittwoch Q Donnerstag O
Freitag Q Samstag Q Sonntag Q ég ﬁ U hlc:; r?eer? Q

Frage 8: Zu welchen Uhrzeiten benétigen Sie ein OPNV-Angebot, damit Sie regelmaRige
auRerhausliche Erledigungen (Arbeit, Einkaufe, Arztbesuche etc.) mit dem OPNV
erledigen kénnten? (Mehrfachnennungen sind méglich)

vor 6 Uhr Q 6 bis 9 Uhr Q 9bis12Uhr Q 12 bis 15 Uhr Q

15 bis 18 Uhr O 18 bis 22 Uhr O nach 22 Uhr O

Frage 9: Welche Bedienhadufigkeiten im OPNV solite mindestens geboten werden, damit das
OPNV-Angebot fiir Sie eine attraktive Mobilitdtsalternative darstellt?

Seltener 0 Stiindlich Q :;Ice;]lbsmnd— Q \ﬂqgr?c?lli_ch Q
- - Flexible ~
Haufiger Q Bedienung Q

Frage 10: Wie weit darf eine (Bus-)Haltestelle maximal zu Fuf oder mit dem Rad von |lhrem
Start- oder Zielort entfernt sein, damit diese fiir Sie attraktiv zu erreichen ist?

zu Fufd: m oder

___________ Gehminuten

Fahrrad: m oder

___________ Fahrtminuten

Frage 11: Uber welche Ausstattung sollte eine Haltestelle mindestens verfligen, damit diese
fiir Sie zu einem attraktiven Zugangspunkt zum OPNV wird? {Mehrfachnennungen

sind maglich)
Wartehauschen Q Sitzmaglichkeiten Q Beleuchtung Q
Radabstellaniage o) ?arnerefreler 0 Analoge Fahrgastinforma- )
ugang tionen

Digitale Fahrgastanzeige Q

Frage 12: Haben Sie oder ein Mitglied Ihres Haushaltes das im vergangenen Jahr ange-
botene deutschlandweit giiltige 9-Euro-Ticket gekauft und genutzt? (Bitte auch
mit ja ankreuzen, falls Sie dieses durch ein bestehendes Abo bezogen haben.)

ja Q nein Q

L Haben Sie dadurch hédufiger Bus und Bahn im Oberbergischen Kreis genutzt?

ja Q nein Q
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Frage 13: Planen Sie das ab Mai nutzbare deutschlandweit gtiltige Deutschlandticket fur
49 Euro monatlich zu kaufen?
~ Ja, werde das Ticket auf p
Ja, werde Abo umstellen Q jeden Fall kaufen Q
Vielleicht Q Nein Q
Fragen zu diversen Themen der Mobilitat
Nachfolgend ein Fragenblock zu diversen anderen Themen der Mobilitat.
Frage 14: In welchen Bereichen der folgenden Verkehrsangebote an Ihrem Wohnort sehen
Sie Verbesserungsbedarf? (Mehrfachnennungen sind méglich)
Verfugbarkeit/Zustand von Fulwegen Q FuBgangerfreundliche Q
FuR- Ampelschaltungen
verkehr ) ]
Querungsmoglichkeiten von Straken O
Ausbau des Bahnnetzes Q Fahrtangebot O
Bahn-
verkehr . ]
Erreichbarkeit der Bahnhafe O
Ausbau Strallennetz O Angebot an Carsharing/Dorfauto Q
Auto- Parkplatzangebot O Verkehrsberuhigung/Tempo 30 O
verkehr P 9 gung/ P
Angebot E-Ladeinfrastruktur Q
Frage 15: In welchen Bereichen sehen Sie Verbesserungsbedarf, wenn Sie an die Nutzung
mehrerer Verkehrsmittel auf einem Weg denken?  (\ehifachnennungen sind maglich)
Park&Ride-Angebot Q
Bike&Ride-Angebot Q
Radmitnahme in Bus/Bahn Q
Kombinierte Buchungssysteme
(z. B. Busticket und Stellplatz Q
in Fahrradbox)
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Frage 16: Welche der folgenden Mobilitatsangebote und Apps kennen und nutzen Sie?
(Mehrfachnennungen sind maglich)

Kenne ich ' Nutze ich

Burgerbus Q Q
o | o | o |
On-Demand-OPNV | o o |
| Mobistationen | o | o |
VRsApp | o | o |
DB Navigatr | o | o |
leezyNeW | o | o |
| Mittahrer-App (GoFlux) | o o
RadboxNRW | o | o |

Ich nutze keine Apps und |

keine weiteren Mobilitats- Q

angebote

Frage 17: Sind Sie an der Nutzung folgender elektrisch betriebener Fahrzeuge interessiert?
(Mehrfachnennungen sind maglich)

Elektrofahrrad/Pedelec Q E-Scooter/E-Tretroller
Eigenes Elektroauto Q Carsharing mit Elektroauto Q
Ich nutze solche Fahrzeuge bereits O Nein, kein Interesse

L und zwar:

Wir mochten uns herzlich bei lhnen fur Ihre Teilnahme an dieser wichtigen
Befragung bedanken!

Gerne weisen wir Sie an dieser Stelle auf unsere Online-Plattform hin, wo Sie die Méglichkeit
haben, Ihre Anregungen und Ideen zum Mobilitdtskonzept im Oberbergischen Kreis
einzutragen.
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B: Feindarstellung der Verkehrsmittelwahl auf Kreisebene
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h Verkehrsmittel

je nac

Verkehrsverflechtungen (Anzahl der Wege)
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Radverkehr (Quell- und Zielverkehr)

von/ nach
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OPNV (Quell- und Zielverkehr)

von/ nach

Matrix
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Zweck Arbeiten (Quell- und Zielverkehr)

von/ nach

Haushaltsbefragung zur Mobilitat im Oberbergischen Kreis 2023

Matrix
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Matrix: Zweck Geschaftlich (Quell- und Zielverkehr)

von/ nach
Kommune

Bergneu-
stadt

Engelskir-
chen

Gummers-
bach

Hickeswa-

gen

Lindlar

Marienheide

Morsbach

NUmbrecht

Radevorm-

wald

Reichshof

Waldbrol

Wiehl

Wipperfurth

Auf3en

Gesamt
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100 300
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1.500
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200
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400
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700 100 100 100 100
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NUmbrecht
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200
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100 2.300

2.500

frth

400 AuBen

4.600 300 500 100 500 300 200 100 100 200 400 1.100 400

9.200

1.300 Gesamt

6.300 2.700 2.400 200 1.500 1.300 1.200 600 1.000 1.400 600 3.200 1.500

25.200
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Zweck Einkaufen (Quell- und Zielverkehr)

von/ nach

Matrix
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Zweck Besuch (Quell- und Zielverkehr)

von/ nach

Matrix
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Zweck Schule/Ausbildung (Quell- und Zielverkehr)
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Zweck Freizeit (Quell- und Zielverkehr)
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Zweck Bringen/Holen (Quell- und Zielverkehr)
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